CARBONIZZAZIONE E TRASPORTI
AUTOMOB!LISTIC! IN SOMALIA
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piccolissimi (3-5 cm.). Specie molto sparsa, rara nella zona. Peso della
pianta da 2-7 quintali. Si sono carbonizzati legno e ramaglia, ottenendo
una resa in carbone del 19,10 % in media, sul peso del legname im.
piegato. La carbonizzazione & durata 33 ore ed il rafffeddamento 16 ore:
in totale 49 ore.
Il prezzo del carbone in confronto del precedente viene ad aggirarsi
sulle 1213 lire al quintale.
Il terreno della zona, come si & detto, & argillo: sabbioso, di alluvione,
Il carbone ricavato si pesenta misto di tondello e spacco, a frattura con-
coide, lucentezza vitrea, pit pesante e molto migliore del precedente,
sporca leggermente le mani ed ha suono metallico.
Altro esperimento eseguito nella zona di Genale & stato fatto con
legno di Acacia Adansoni, chiamata dagli indigeni «Tugar » in italiano
comunemente detta Acacia ombrellifera. Cespuglio a ombrello molto
ramificato, alto anche 5 metri, densa mente spinoso, che cresce
folto in formazione pure e dense, con tronchi al colletto anche di 50
cm. di diametro.
Queste piante danno anche 25.q.li di legna per ognuna, con una me-
dia generale di 14-18 quintali.
Il peso, dovuto alla compattezza del legno @ superiore a quella
delle altre tanto che la carica del forno, che era stata di 22 quintali per
il primo esperimento ¢ di qli 20 per il secondo, qui ha raggiunto i
24 quintali.
La carbonizzazione & durata in media 47 ore ed il raffreddamento
14 ore, in totale 61 ore.
Il rendimento in carbone ¢ stato del 19,75 %, sempre rispetto al peso
di carica. Il prezzo si aggira intorno alle 11-12 lire al quintale.
Il carbone, che & prevalentemente di spacco, & il migliore, si presenta
pesante e con ottimi caratteri di frattura e di lucentezza.
Per questa specie si & altresi sperimentata la resa della ramaglia, che
& stata liberata dalle spine con la roncola, ottenendo una resa del 1750 %
in 21 ore di carbonizzazione e 12 di rafiredd
Si pud concludere che I' sia perf riuscito e che
il ¢ Tugar » sia il migliore legno da carbonizzare, che pud dare un rendi
mento del 20 % con spesa di circa lire 11 al quintale per merce posto sul
luogo di produzione. /

Qualora dalla sede di esperimento si passasse a quella di
esercizio ¢ ciod di produzione continua ¢ in seric si ritiene che
potrebbe avere un rendimento superiore con conveniente ~diminuzione

i spesa,

E da notare che nei prezzi indicati si & tenuto conto, oltrechd dele
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spese del materiale, del personale e di trasporto anche dell'ammorta-
mento del prezzo dei forni in cinque anni.

Per le spese generali che gravano sull'esercizio (assistenza bianca
compresa) sono da preferirsi in Colonia i forni a pit alta produzione per
a loro capacita che induce una resa unitaria maggiore per ogni cottura,
non sussistendo difficolta per le maggiori spese di trasporto.
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E: cosi, ripetute i la prod del car-
bone vegetale, si & venuti i a studiare le ibilita mec-
caniche ed i rendimenti economici dei trasporti con gazogeni a carbone
di legna.

L'impiego del carbone vegetale nella alimentazione dei gazogeni per
automobili & per la colonia, come lo & per altri paesi, il modo di utilizzare
un carburante locale riducendo la importazione della benzina. Ognuno
sa che nel gazogeno l'ossido di carbonio prodotto dal carbone incande-
scente in presenza di una corrente di vapore di acqua e dell'ossigeno del-
l'aria, origina il gas misto, che, se inferiore in potenza a quello ottenuto
dalla carburazione della benzina, ¢ sufficiente ad alimentare i»motcb'n a
scoppio, che non abbiano bisogno o in cui non sia necessaria un‘alta
compressione. i

Ottimi percid si sono dimostrati i risultati ottenuti anche negli ultimi
recenti esperimenti in Italia per carri da trasporto pesante.

n questo gazogeno |'impiego della benzina si riduce solo a quanto
basta per lo avviamento e le riprese. g

Gli esperimenti in Colonia sono stati fatti dal R. Autoparco, appli-
cando un gazogeno DUX, messo gentilmente a disposizione dalla ditta
Scaglia di Milano, ad un autocarro 15 ter e pmvundo.l diversi ca_rbam
prodotti, impiegando due autocarri perfettamente uguali e nelle iden-
tiche condizioni di lavoro, uno alimentato totalmente a benzina, l'altro
a carbone. _ 2

I viaggi ripetuti ben otto volte sono stati tutti eseg
massimo dgx qui‘:llnli 12 sul percorso Mogadiscio-Genale e ritorno (km. 232),
su strada a fondo naturale, mediocre e con leggere pendenze.

Usando il carbone « Tugar », pei 232 km. & 1 Itato un']“l);“m?i‘
medio di kg. 82 di carbone e di litri 4,15 di benzina, mentre 1l 1) l;jel‘ i
controllo, azionato interamente a benzina l: nelle stesse condizioni di ca-
fico ¢ di tempo consumava litri 62 di carburante. i

c.lml.nd:ou prezzo del carbone a lire 12 il quintale per o g_’;i
dotta sul margine della strada da percorrersi e con rifornimenti S

guiti con carico




in marcia ed il prezzo della benzina a lire 3 al litro, si ha che il costo del
carburante per chilometro quintale @ il seguente:

G el bensina:,
litri 72 X 3 = totale per km. 232 . . .. . . L. 216
corrispondenti per un chilometro 72, 3 L.0,9310
el v itals km. » 0,076,

Con motore a carbone:

Carbone kg. 82 a lire 12 al quintale . . . ... L. 9,84

benzina litri 4,16 a lire 3 . . . . . . . . v 1248

Totaleper 232 km, . ... . .. o, TN
corrispondenti per un chilometro L. 0,0962
per quintale chilometro » 0,008

Seguendo le stesse norme, e curando in modo particolare di fare lavo-
rare sempre le macchine sia a benzina che a carbone in condizioni perfet-
tamente uguali, furono esperimentate con serie ripetute di trasporti altre
varietd di carbone, prodotto sia coi legni argillosi sia coi legni dei terreni
sabbiosi della duna.

da notarsi che il carbone riscontratosi migliore anche nella gasifi-
cazione per la resa del motore fu quello del « Tugar » (Acacia ombrel-
lifera) mentre gli altri carboni e specialmente quelli prodotti con legni
della duna si dimostrarono eccessivamente deficienti, almeno usando
il gazogeno nelle stesse condizioni impiegato per il + Tugar » Resterebbe
quindi a vedersi se, cambiando o regolando di il gazogeno,
variando le proporzioni di carbone, di vapore d'acqua e di corrente
dlaria si potesse ottencre anche da questi carboni piti leggeri uguale
rendimento meccanico.

Mancando, perd, noi di altri apparecchi e di tecnici capaci di compiere_
tale delicato studio, dovemmo rinunciare a questa parte accontentandoci
di rendere noto quanto abbiamo ottenuto e che riteniamo ugualmente
non privo di un certo interesse pratico sia privato sia per la economia
della Colonia. Anche l'autocarro Fiat 15-ter, che si & usato negli osparls
menti, bench ridotto il motore a testa riportata non si & dimostrato il
Pilt adatto per questo impiego, essendo rapportato parecchio ed avendo
troppa differenza fra la terza e la quarta velocita. .

n qualche modificazione al carburatore, montando I'apparecchio
con altri opportuni accorgimenti, si potra forse ottenere un rendimento
w1272 5
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uperiore ed eliminare quasi. completamente la benzina anche nelle ri-
prese.

Non vi & chi non veda la importanza, per la nostra colonia dell'Oceano
Indiano, di tali esperienze e degli ottimi risultati ottenuti. La nostra
Colonia, cosi vasta ed ial agricola, lascia prevedere un sicuro
« intenso movimento di merci; i trasporti automobilistici dalle aziende

ai punti di imbarco saranno sempre in notevole aumento; e lo sviluppo
delle aziende stesse presuppone un largo impiego di trattori, i macchine
semifisse o fisse; tutto percid assicura un largo impiego di motori che
potranno azionarsi con questo carburante di origine locale.

Ad esempio, per fare un caso pratico, il trasporto, merci, passeg-
gieri e della posta, che si sta organizzando sul tratto Mogadiscio-Ben-
der Cassim (km. 1500), per accelerare notevolmente i traffici e le rela-
zioni epistolari con l'interno ed anche con I'ltalia, calcolando il peso
del carico per I5-ter in circa qli 12 importerebbe una spesa per viaggio
di lire 1396, con l'uso della benzina e di lire 144,30 con l'uso del carbone
vegelale.

Tali cifre risultanti degli esperimenti eseguiti meritano tutta Tat-
, anche perché non si deve temere che la boscaglia venga meno
il legno, per la sua grande estensione ¢ perché essa continua-

mente tende a ricostituirsi.
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