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| Porti della Somalia

La costa della Somalia che si estende per 2.000 chilometri lungo
'Oceano Indiano da Ras Chiambone al Capo Guardafui, e si prolunga poi
per ampio tratto nel Golfo di Aden fino ai confini della Somalia, inglese &
nota fin dai tempi piti remoti per la sua importuosita e la sua difficolta di
accesso.

Lo stesso nome di Guardafui deriva come € noto dalle parole « Guarda
y fui » (guarda e fuggi), con cui i naviganti portoghesi indicavano quella
terribile punta, contro la quale si andavano ad infrangere le loro audaci
caravelle, pur reduci dall’avere superato le bufere dell’Atlantico ed i turbin
del Capo delle Tempeste.

Anche la parte meridionale della Somalia, il Benadir, usurpava del
resto il nome di Costa dei Porti; infatti I’accesso ai suoi modesti scali, se
pur poteva essere relativamente facile alle imbarcazioni di piccolo tonnel-
laggio era invece impossibile ai grossi vapori, che una lunga catena di fran-
genti, la quale corre parallelamente alla costa, obbligava, ed obbliga ancora,
A arrestarsi in mare aperto, ed a compiere quivi, spesso con notevoli diffi-
colta, tutte le operazioni di imbarco e di sbarco delle merci.

- La sola rada di Chisimaio offre naturalmente alle navi un sufficiente
fparo specialmente nella parte Nord: infatti la sua posizione rispetto alla
C,mta la pone quasi completamente al riparo dai monsoni: tuttavia, neppure
laccesso g questa baia ¢ sempre facile, essendone I'Ingresso chiuso da una
“rdone di arenaria e da alcuni scogli che affiorano durante la 'bHSS‘ﬂ marea.
b Igllizsta cm'fdiziﬂne di cose, alla qu‘ale non si era m;l riiﬁitlt‘;mp;:e
Poichg siaj ielm d'l e c:s‘tiacalm allcx' Wit mlllnm?ri'lm Eﬂrtﬁziﬂne eran{;
OStacolati d llllmw;mm*lm (?h ESl':}O.l'tEiZIGHE s 'Gi; l'va, Efavurevﬂlmente
SUl prezzi deail : dl-fﬁ'c ke 2 Chﬁ‘-ﬂﬂ? mmrtate e sui mercati
Sterni pey e EJEFCI nel merf.?a.tm St?malﬂ per qyfe e'lmlp subit:? e
nellg si.:arjcguﬁ € esportate; 1111‘3.?’51 le frequenti awatne A s
Wrazione o lpﬂrtavanﬂ necessanar_nentglun gumento r P SRS
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Era necessario qu1nd1 se sl mlevrft da"re al‘la Somalia ung Sﬁluppq
adeguato alle sue pGSﬂlb?hta, affrontare 1n ]:.)1811[} 1.1 problema portuale, i,
dal 1917 era stato compilato un pmgcttﬂ di ma,ssuina. per la COstruzione (
un porto a Mogadiscio, ma fu solo nel‘Igzg, che si comincid a Studiare |
conformazione e la natura della costa: 11m1tf'nfa allg Capitale della Somgjiy
in tale anno fu progettata la costruzione d1 um} diga foranea che riparasse
un ampio specchio di acqua durante 1 monsoni di nord-est; un’altra diga,
anch’essa foranea e costruita come la prima in massi cellulari ciclopid,
doveva proteggere il porto da quelli di sud-ovest.

Le due dighe dovevano essere integrate dalla costruzione di due poI-
tili in cemento armato destinati il primo al servizio portuale, il seconds
allo sbarco delle merci e dei passeggerl.

I lavori erano bene avviati quando lo scoppio della guerra etiopica
portd necessariamente delle variazioni al piano primitivo, che bisogno mi
gliorare ad adattare alle esigenze belliche, che avevano prodotto un enorme
incremento del traffico, spostandolo ad un piu alto livello, che se pur non § g : o g o
si ¢ mantenuto inalterato, si ¢ pero nel dopoguerra stabilizzato su ciire — | i | 2
notevolmente superiori a quelle antecedenti e con probabile tendenza ad | Il porto - Nel fondo: la citta.
ulterior1 aumenti. | s

Vediamo cosi, a dieci anni di distanza, i piroscafi in arrivo da 353; - M O @ A D | S C | @,
quanti se ne registravano per tutta la Colonia nel 1927, passa.re'ad E{Itfﬂ s

Nel porto di Mogadiscio le navi (a propulsione meccanica) i arml’ﬂ
sono state 224 nel 1935, 269 nel 1936 e 252 nel 1937, per un tonnellaggio netg

globale rispettivamente di 759.300, 918.411 ed 816.785 tonnellate. LE'mE:le
sbarcate sono invece fortemente diminuite dopo il movimento eccezmnﬂ
portato dai rifornimenti degli anni di guerra, passando da 325700 &

1035 a 295.905 t. nel 1936 ed a 150.140 nel 1937. | e

Si tratta perd di una cifra ben diversamente rilevante 10 Eﬂl el
alle 38.291 t. sbarcate in tutta la Somalia nel 1927. Indice nﬂ_tﬂ"’:;
aumentata produttivita ed esportazione della Colonia ci e dato 11;‘;936 o)
cifra delle merci imbarcate, passate da t. 6.400 nel 1935 2 9.118 né
12.457 nel 1937. Jadl trafficd

Una lieve, ma costante tendenza all’aumento mostra o 0 ‘
locale rappresentato dal movimento delle navi a vela, passate,
considerati, rispettivamente da 1309 a 144 ed a 188. |

Questo traffico si era ancora svolto in gran parte i
dato che per ragioni belliche si era dovuto quasi SOSPEr
porto: soltanto recentemente, cessato il periodo eccezional®:
potuti portare a compimento.

b ﬂi*
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Scarico di materiale in sbarco,
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Le due dighe del primitivo progetto sono state fuse in una sola, lunga
sirca 1.000 M., costruita in .cassoniJ galleggianti di cemento armato, mentre
i pontili costruitl sono Stﬂ.tli non piil dl}E, ma quattro (due in cemento ar-
mato e due in legno con piattaforma in cemento alla testata), lunghi da
125 @ 150 M.

Questi pontili hanno anche una funzione protettiva nei riguardi delle
piccole imbarcazioni locali e di quelle per il servizio del porto, che trovano
alle loro spalle un comodo e sicuro rifugio.

I’aumento poi del volume delle merci in arrivo ed in partenza nella
misura sopra indicata, ha reso necessaria anche la costruzione di vasti
capannoni di deposito e di nuovi uffici e recinti per il compimento delle
operazioni doganali, nonche di una nuova Capitaneria di Porto.

Per dare un’idea delle opere portuali compiute a Mogadiscio ricor-
diamo che soltanto nel periodo del governo del Maresciallo Graziani, ven-
nero spese L. 5.376.000 per lavori di ampliamento, consolidamento e rifi-
nitura, mentre per la costruzione della diga foranea sono state spese comples-
sivamente L. 21.744.000.

Tuttavia il porto di Mogadiscio, prima ancora della sua completa
ultimazione, appare gia insufficiente rispetto ai compiti che dovra assumere
in futuro: esso fu progettato e concepito quando la Somalia non era che una
Colonia lontana ed isolata, mentre oggi essa costituisce una parte ben altri-
menti attiva ed efficiente nel complesso dell'Impero.

Nessuno poteva prevedere, dieci anni fa, che alla Somalia sarebbe
stata riserbata una grande funzione oceanica, e che essa sarebbe stata
destinata a divenire la piattaforma di lancio della produzione dell’Impero
n tutto il Medio ed Estremo Oriente. Allora sembrava cosa irreale pensare
che Mogadiscio potesse raggiungere un traffico di 300.000 t. annue, Og8!
ﬂ})biamu visto come tale cifra abbia potuto essere, sia pure in un anno ecce-
Z1onale come il 1935, largamente superata.

E stata quindi posta allo studio, per ordine del Duce, l
1 Nuovo porto, destinato ad assolvere in pieno alle nuove funz 1
Yanti dalla conquista dell’Tmpero: & stata prevista percio la escavazio
W nuovo approdo, che sara situato a circa un chilometro € mezzo dildls'tjanza
dal C€Ntro urbano attuale; si stanno compiendo per €sso i primi rilievi idro-
rafici e si sta studiando con accuratezza il moto ondoso del mare. |
le evep, tualizﬁﬂi&tur% e per rilevare le possibilita di ass::r; . RS
delle Cﬂﬂ‘ﬁntil Cﬂ}ta che pud presentare la penetrazi

1t1 marine.,

q creazione di
ioni deri-
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Ma il problema pcrrtu'alie somalo non si ?saulrisce a Mogadisci; ,
infatti poteva essere concepibile dFrtare la Colonia di un solo grande porg,
e lasciare agli altri scali una fun?l?ne puranqente accessoria, ¢id nop épii;
ammissibile oggi a causa dell'iniziata valorizzazione economica dells &,
malia, e lo sara ancor meno domani, quando cominceranno a gravitare sy
coste dell’Oceano Indiano i prodotti delle regioni interne dell’Etiopia,
Prescindendo per ora da questi ultimi notiamo che Mogadisci g
trova in posizione relativamente eccentrica rispetto ad alcune delle zqp
pit prospere e produttive della Somalia; se infatti il comprensorio de
Villaggio Duca degli Abruzzi trova in Mogadiscio, a cui ¢ collegato anche
da una breve ferrovia, il suo naturale sbocco, non altrettanto put dir
del comprensorio di Genale, che ha assunto in questi ultimi tempi una
grande importanza, poiche da esso proviene la maggior parte delle banane
esportate dalla Somalia, 1n quantita sempre crescente (circa 300.000 g
all’anno), a cui vanno aggiunti altri prodotti agricoli per un complesso di
oltre 100.000 q. |
I prodotti di Genale hanno invece ogni convenienza di sboccare 2
Merca, come & dimostrato dalle cifre relative al movimento di questo porto
se il numero delle navi in arrivo & rimasto, nel triennio 1935-37 qu&
stazionario (da 133 a 136 con una punta a I51 nel 1936) ed analogamentt
& restato stazionario il loro tonnellaggio globale (da t. 265.800 a.t. 252.00]
con una punta a t. 313.959) vediamo come vi sia stata, nel penfrdn cnnftl-
derato, una diminuzione delle merci in arrivo ed un aumento di qllﬂlﬂﬁi
partenza, il che dimostra come Merca si sia andata rapidamente avvian
alla sua naturale funzione di porto esportatore. 68 0
Mentre le merci sbarcate passano da 43.300 t. nel I935 @ If:;,te o
1937 (nel 1936 per ragioni puramente contingentl erano aumfeﬂ it
59.604), le merci in partenza segnano invece un aumento CDStaI;J iprimi :
da t. 19.700 (1935) a t. 28.095 (1936) ed a t. 31.429 nel 1937: E fa ripor
mesi del 1938, basandosi sui dati approssimativi ChEE al::rblamﬂ Bl
tato relativamente alla produzione del comprensorio di
che la esportazione da Merca sia stata ancora magglore: = . oo d
Si & posta cosl urgentemente la questione di attrezzz sin
Merca in base alle nuove necessita: sinora infatti 1'imbarce .
quivi eseguito a mezzo di maone che devono percorrere unfant
chilometri per raggiungere le navi, costrette a fermarst & e |
distanza dalla natura del fondo e dall'imperversalc {2.181 m;};]tti : barcath
Questo fatto, oltre a recare un certo danno ?‘1 prg ttori una
sempre sottoposti al rischio di avarie, importa Pper! PrOSE
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1olto considerevole (circa L._ 8.{}0{}.(}0? all’anno) per il noleggio delle maone,
i] trasporto delle banane e I'imballaggio delle stesse, che devono essere con-
ezionate in apposite ed a-bba.s.tanza CFJ%tGSE cassette di legno. E naturale
poi che questa spesa influisca in dffﬁmtwa sul prezzo di vendita delle ba-
qane e contribuisca a tenerne relativamente elevato il prezzo.

Si impone quindi la costruzione di un porto che consenta l’attracco
diretto dei piroscafi e faciliti le operazioni di carico della merce: la spesa
relativa, che viene calcolata in circa L. 86.000.000, sara in pochi anni ammor-
tizzata dal risparmio della cospicua somma attualmente spesa per il noleg-
gio delle maone e per I'imballaggio delle merci.

E poicheé non ¢ abitudine fascista lasciar dormire a lungo i problemi
vitali dell’economia di una regione, ne trascinarli per anni tra i polverosi
carteggi, si € cominclato subito lo studio idrografico delle due ampie baie
tra cui e situata la piccola citta di Merca: risultato di questo esame ¢& stata
la scelta, per 1l nuovo porto, della baia meridionale, che & inoltre gia pro-
tetta in parte da una scogliera e che possiede uno specchio d'acqua piu
ampio e piu profondo.

La protezione del bacino portuale sara completata con la costruzione
di due moli sopra flutto per riparare la baia dai monsoni di nord est e di sud
ovest. La sistemazione portuale sara completata con la costruzione di tutte
quelle opere che sono rese necessarie dal continuo intensificarsi ed accre-
scersi del traffico.

| A Brava, che pure in un primo tempo era stata destinata a dive-
fire un grande porto, non & stata riservata altro che una funzione se-
ﬂﬂnhdaria, di piccolo porto per il traffico locale. Il movimento di merci 1n
EH:WDJ che aveva toccato durante la guerra etiopica cifre abbastanza co-
"PIcue (18.800 t. nel 1935 e 21.179 nel 1936) ¢ ricaduto ad una cifra irri-
*0ria nel 1937 (. 638), e quello delle merci imbarcate pur subendo un au-
Mento percentuale considerevole & rimasto assai scarso, se paragonato con
;?;ik; di Mogadiscio e di Merca, e ha importanza solo come indice degl :rlia-
ﬁstmt;szstamentﬂ economico della ]‘I‘Egiﬂﬂ? ldello] Scebeli dupcf fa ﬁI;EIﬁﬂ €
il man? 200 t‘appena nel 1935 si é saht} nell’anno successiy ::J a .I )44,.

Tt Snurast presso a poco stazmnana‘a.n?he nel 1937 (t. I:;;Js ?Si- \
pﬁﬂs&toua ﬂ‘-;la, nel I‘lﬁﬂll"lﬂ.i! generale a::?ell’attlmta Econﬂn?lﬁé SGI‘_IT]l tcc}ﬁﬂ
Ponti]e chzc 3 alle. 2aILL O Brove; 98 é,p ; ?vﬁdqm . “'Laéttz;e l ::rn resa
ficiente 1. Costruito nel 1914, cadeva quivi in rovina € .5.1 ¢ Slpuovoit ;

fite la piccola ferrovia Décauville di cui esso era munito. Si & provve

GUtD . WL
520 ﬂiﬂhe al restauro del vecchio faro, per una spesa complessiva di L.
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i

Il potenziamento di tutti i porti, anche dei minori (neppure 13 |
tana Bender Kassim e stata trascurata poiche e stata quivi Costruity £
diga, per I'importo di L. 500.000) ¢ reso necessario dal fatto che Ia Snm:?.a
attraversa oggi una fase di grande sviluppo commerciale ed i prodotti sum:'
cominciano ad essere ricercati nel Regno, dove si comprende ﬁﬂalmem;
come essi possano sostituire in tutto od in parte similari prodotti ester
con vantaggio non disprezzabile della nostra autarchia nazionale, Cgf,il
oltre le banane, vediamo che nei primi undici mesi del 1938 furono 5pedit{
dalla Somalia nel Regno notevoh quantita di semi oleosi (7.321 q. di semy
di cotone e 1.032 q. di semi di ricino); di prodotti tessili (7.039 q. di cotone
in bioccoli e 4.530 q. di vegetali filamentosi); nonche 1.620 q. di tonno sot-
t'olio, 1.032 di pelll in genere, 352 di peperoni secchi, 252 di incenso, 8;
di mirra, 75 di gomma arabica e resina.

Una certa quantita di prodotti somali si dirige anche verso l'ester
sono stati esportati infatti, nel periodo suddetto, q. 675.618 di sale, diretl
prevalentemente in Giappone; la produzione di incenso € di mirra diretts
verso mercati esteri & del pari notevole (q. 4.795 di incenso e q. LI2d
mirra); degna di nota anche la esportazione di pelli (q. 2.377), e di pest
cane, pesce secco e pinne di pescecane (q. 2.118), ricercate, come si sa, U
mercati orientali quale afrodisiaco. e

Anche la banana somala comincia a conquistare 1 mercatl estent_.é
se ne & avuta infatti un’esportazione di q. 1.376, mentre assai modeste, T §
suscettibili di aumento, sono state le esportazioni di legno per tinta (RUN =
e di ambra q. 0,8). '

E evidente come questa massa di esportazioni, che
aumentare, e che ascende gia ad un complesso totale abbasta_ﬂ e

(L. 43.964.174 di cui L. 8.269.975 verso mercati esteri nel periodo i un

. ' $25 ‘ el { di consum™’
mesi sopra considerato), richieda per essere Avviata verso i luoght : & Merct
]

[1 faro « lrl-ilﬂft'"‘v“I:.-l-i""]:'ri':- diCapo Guar-
dafui, vedetta italiana sul Golfo di Aden.

tende sempre o

: 3 - ' E

la presenza di un grande porto, quali non potranno mal dwemrt ek
L i » 5 = " . - o B I i
ne Mogadiscio, perche concepito il primo In funzione puramen st

secondo ostacolato dalla natura della costa, che sembra,
i possibili lavori, opporsi con ostacoli naturali graviﬁsiml
adeguato alle necessita della Colonia.

Si & pensato quindi di sviluppare € potenziare al m
Chisimaio, in cui le condizioni naturali sono invece molto
assorbe gia di per se¢ fin da ora una notevole aliquota de <ono S2°

Le navi quivi approdate negli anni 1935, 1930 ¢ Ig-f g]abﬂle :
infatti rispettivamente 117,139 € 113 per ud tonnellage! qllantitﬂti""ﬂ
343,400; 412.144; 303.204. Le merci sbarcate SORO state Ul

: di
4551M0O il P:ortﬂ

e che
ﬂfﬂ'ﬁrﬂhr
fav b




Merca, dall'aereo: il naturale centro di sbocco dei prodotti del comprensorio di Genale.
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| chilometri,

Una (; Hord;
Collegy !

x ‘na stazione della teleferica che, con uno sviluppo di 2: |
gl ‘mplant1 delle Saline Somale a Dante, centro d'imbarco del sale.

L

Brava: approdo d'avvenire.
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Ji t, 31.000, 22.350 € 4.003, mentre quelle imbarcate hanno segnato le cifre
f 7419 € 4.950- |

* La grande distanza dagli altr1 due e la loro relativa specializzazione
impedira che il nuovo porto di Chisimaio faccia ad essi una seria concor-
nza, servendo ciascuno un retroterra completamente diverso.

Si calcola che la costruzione del nuovo grande porto a Chisimaio,
porto destinato ad avere veramente una funzione oceanica, debba 1Mpor-
tare una spesa di L.254.000.000; € stato progettato un complesso di dighe
foranee che proteggeranno tutta la rada e consentiranno il sicuro rifugio
delle navi in tutta la sua estensione; nello specchio d’acqua settentrionale
saranno sistemati gl'impianti portual.

Le dighe, come abbiamo visto avvenire anche negli altri porti della
Somalia, saranno due, una per la protezione a nord est e 1'altra a sud ovest;
di esse I'una avra la lunghezza di m. 2.700 e l'altra di1 m. 3.000 e delimite-
ranno un canale di accesso. Sara costruita anche una terza diga sottoflutto,
della lunghezza di circa 2.000 m. per servire all’accostamento delle navi
di commercio.

Infine sard costruita una banchina di accosto che avra uno sviluppo
di450m. e alle cui spalle si troverd un’ampia calata, a cui si accedera a mezzo
diuna strada lunga m. 450. In complesso, lo specchio d’acqua avra un’esten-
sione di 2.640 ha. di cui 1.880 con fondale compreso tra i 5 ed i 12 metri.
~ Laspesa per I'opera portuaria ¢ stata distribuita in vari esercizi finan-
uari; per 'anno 1939 sono state stanziate L. 40.000.000, destinati alla co-
stuzione della prima diga foranea.

Come si vede da queste cifre, e dalle altre riportate, lo sforzo compiuto

Gal Governo della Somalia per dotare la regione di un’attrezzatura portuale
?flﬁ‘t“:i‘lata ¢ veramente notevole: ma i milioni spesi e le energie pmduttive‘
"Plegate per le costruzioni portuali, non saranno, cisi consenta il gioco di
Parole, gettate in mare, ma bensi messe a frutto.
Pfﬂzig{;j jt:rlllllaljz}, {:unhle 51113} lunghe coste, cmstituiﬁﬁe iIH‘EFG :;H H;EE?EE
il ¢ gicift Lu_u‘m_n.’ua dell I_I“'PFH;G’ ove le coste bt*E-SS_E Slindella Rtiopia
i Pﬂtﬁl‘;g qbrl il'pPl Dt’.ll.; la pQSs'ibllljtil per mu]t? reglonl mte:{l L qCCE]Em;
ks Imliaﬂcmx'e sulle coste de.ll Oceano Indiano, cmﬂfsin t}“ﬂ ﬁrr:asm ¥
Qui, ] punt{;pell'ﬂ Fiﬁella messa 1n valore '(!e] loro t:lfm c;}r;{; - o

i dl ‘»-*'lr:-ta; commerciale, quasi llsmlatu fla I;mdei : =
Sing 5 pock; qﬁ“‘?“zﬁ 'lﬂPEFt*ul'ﬂ al traffico %lltEI‘-l:l_EIZIG.IEIEl eh | p

anni fa disertati con terrore dai naviganti, costituisce

e ' U piano di azione economica in Etiopia concepito sv bHS_I.rIHT
Vedute hmgimirami_ .+ & FRANCESCO VALORI
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