LA FERROVIA GIBUTI-ADDIS ABEBA

GLI accordi firmati in Roma dal Duce e dal ministro Laval preve-
dono, tra I'altro, un’ulteriore e piti fattiva partecipazione_dell'I-
talia alla proprieta ed all’esercizio della ferrovia Gibuti-Addis Abeba.

Gi & detto « ulteriore » perche, come vedremo, un nostro rappre-

sentante siede gia nel consiglio della societd esercente, 1n conformita
del noto accordo ripartito del 19o6.

«La ferrovia imperiale franco-etiopica» (tale ¢ stata fino ad oggl
la sna denominazione) ¢ un’opera di grande importanza, sotto vari
aspetti, da quello tecnico a quello politico e commerciale. Attorno al
suo asse gravitano gli interessi di due grandi Nazioni — Francia
Italia — e delle loro colonie rispettive, l'economia tutta dell’Etiopia,
mentre la Gran Bretagna (che, ai primi del nostro secolo, parve
voler esercitare una funzione importante con la internazionalizzaz1o-
ne della ferrovia) ha diretto altrove le sue energie civilizzatrici.

Al momento, dunque, che la Gibuti-Addis Abeba viene inserita
pitl efficacemente nel quadro delle attivita affricane dell'Italia, e
opportuno richiamare alla memoria 1 pr{rredt-nti storici di essa, 1l suo
meccanismo ed il suo funzionamento.

Il 6 dicembre 1889 l'imperatore Menelik inviava al presidente
della Repubblica francese, Carnot, il signor Armando Savouré con l'in-
carico « di far riconoscere Menelik come re dei re di Abissinia e, a que-
sto proposito, parlare sull'importanza de suoi Stati, sviluppare le re-
lazioni di commercio e di amicizia fra I'’Abissinia e la Francia ed in-
tendersi per la creazione di una ferrovia tra 1l mare, |'Harrar € !.D
Scioan, Per suo conto il Savouré aggiungeva al Carnot: «S. M. Is{en.ehlf
desidera vedere i suoi stati collegati al mare con uns ferrovia. Egl m
ha incaricato di studiare le condizioni alle quali questo prOgess Al
trebbe essere realizzato e di ottenere, a questo SCOpo, I’appoggio del
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governo francese; cioe a dire egli accetterebbe di essere collegatq
alla nostra colonia di Obok-Gibuti a mezzo di una via passante per
I'Harrar e terminante a Entotto »,

Dietro le quinte di questo affare c’erano due persone, hep note
anche per le loro interferenze nel campo della nostra politica: | SViz-
zero llg e il francese Chefneux, questi gia commerciante di armj pe|.
I’Affrica orientale, l'altro da molti anni al servizio dell'imperatore
d’'Etiopia. Completava il terzetto il russo Leontieff, nominato gover-
natore delle provincie occidentali nel 1891, ¢, due anni piy tardi,
Degiac. Non si dica che I'imperatore, accordando la concessione g,
Ilg, cittadino di uno stato neutrale, credesse di eliminare gl attriti
fra le altre potenze (Francia, Inghilterra, Italia), poiché ben sapeva che
con lui vi era lo Chefneux francese e, dietro, 1 capitalisti della ste
nazionalita.,

Dopo lunghe trattative che durarono ben cinque anni si venne
finalmente all’atto di concessione firmato in Addis Abeba il 0 Mmarzo
1894, dopo 1l quale i due Europei che avevano ispirato I'atto si imbar-
carono direttamente alla volta della Francia per cercare di costituire
una societa per la costruzione e l'esercizio della ferrovia. Ouesta fu co.
Stltl:'litﬂ. .h:?.ubit'u con un capitale di due milioni e con un prinrluu compito di
a(_ld.wemre al necessari studi preventivi. Piti tardi, ottenuta I’autoriz-
zazione del governo francese per la costruzione della parte della linea
attraversante la colonia di Gibuti (27 aprile 1896), con atto del 7 ago-
sto dEl'Hﬂ stes:_w anno fu costituita definitivamente la Societd sotto
i?grzg(l:f;:; ;:::;ale di « Compagnia I Tilﬂ?ﬂri{ﬂ%ﬂ delle Ferrovie Etiopiche »

portavano nella nuova societd la conc

AL o it _ sssione dell’'im-
M anibnan Orizzazione del governo francese di passare per 1l terri-
torio di Gibuti, i loro studi e |

T un diritto di opzione delle future sezioni
0 82 di i A
portante casa di costruzioni: come contropartita riceve-

:;131?158 ;?ilrllilea;:?;:uiz 5;3:[.} fmnf:hi’ intETﬂﬂ‘tentE libere. Per t'll..l]".liﬂr-'_'l.l"ﬂ
tronco terminasse ai pi:a dl_”zl'll?;*;!‘diml‘l?: Menelhk Cﬂ[tﬂﬂiliﬂ_“k’fl C]u" 1l primo
in luogo di scalare i Hla,ssj:e & topiano di Harrar, cio¢ a Dire-Daua,
fortissimi ostacoli tecnici e de-mfﬂmagm’fm, che avrebbe opposto
sola del prelevamento del 12 um : m&"zm.‘-'l; manteneva pure la clau-
In seguito essere fonte di discfﬁ ;-uue merci, prelevamento che doveva
venzione che ’anng dopo {n: 1e (1). Dello stesso tenore era la con-

rz0 1897) era conclusa tra la Compa-

a5d

(1) La lettera-autoriy

5 novembre 186, cazione di Menelik fu rilasciata in Addis Abeba il
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gnia ed il governo francese e per la quale un prelevamento deflo stesss
valore era ammesso sulle mercli trasportate per ferrovia, attraverss il
territorio della colonia di Gibuti.

Come & agevole vedere, 1 piu grandi aiuti e le piu grandi facilita-
zioni erano concesse alla compagnia ferroviaria francese, ma molti
pill essa ne doveva avere per 'avvenire. Era quindi naturale che so-
spettl e timori sorgessero all'estero e con lo stesso mezzo — cioé con
nterventi finanziari — si cercasse di ostacolare o quanto meno contro-
bilanciare questa possente penetrazione francese in Etiopia. Era pure
vero che capitali e tecnici erano quasi interamente francesi e che per-
cid tale nazione aveva preminenti diritti da far valere e interessi da
difendere, ma non era possibile lasciarle completamente il campo li-
bero, poiche cid avrebbe significato 'inizio di una vera e propria pre-
sa di possesso dell'Etiopia. E questo, si deduce agevolmente seguendo
le polemiche sorte tra 1 concessionarl della ferrovia e il Governo etio-
pico a proposito della famosa decima. Spieghiamo.

Nell’art. g della concessione Menelik dava il diritto di percepire
una tassa del 10 9, ad valorem su tutte le merci trasportate in ferrovia
nell'uno e nell’altro senso....: « Sa Majesté le Roi des Rois d'Ethiopie
accorde a la Compagnie I'autorisation de percevorr un droit de 10 pour
cent sur toutes les marchandises montant on descendant ».

Tuttavia, altra era l'intenzione degli intransigenti e della (_‘ﬁm_{_};j
gnia stessa; l'errore di valutazione e d’interpretazione dffil._*uccc-rr:i-_m a1
rilevava facilmente anche da queste parole del Cote (1) : « Questa tas-

sa che non potrebbe essere altro che un semplice aumento di {arksa
non pud diventare una risorsa per la Compagnia F].w. a queste ¢ ",
zioni: o che Menelik accordi il monopolio di tutti 1 trasporis ©=
I;leriji:ﬂi del suo impero alla Compagnia, oppure consenta a a' vare
su tutte le strade conducenti all'Etiopia tale diritto del 10 &, Ga ™

1 : : ’ : ) - 11 concessSK
metters: alla Compagnia. Ora, I’articolo ro del contratto ?1 COIC |
Dol el Va

ne del 1894 (2) non riconosce alla Compagnia 1 monoj
sporti che nella via Gibuti-Harrar »

Sarebbe stato inoltre strano 1l pens
sottoporre a tasse le merci che passavano pe

are che il Negus avesse potaio

r tutte le sue stradge Com

u aed - Lt 2T
gMmMeniaire, L nnaw Is

.
-]

(1) CARLES-MicHEL CoTe, Revue politique et *’h“f”';_ . Pordre que loudes e
(2) « Sa Majesté le Roi des Rois d'Ethiopie donn M, t.LV_L.L.f.;-u;r de Di-
marchandises payant des [rais de lransport, partant de H;n‘r‘n‘ :.:'E 1I11* 2 Do
buti, soient désormais transportées par le chemin de fey. Dans r"_“'“ RS .|"1 £2l-
raient arviver des marchandises, des douaniers du Governgmeni ¢
lance preléveront le droit sur place ».

hargés de ia 5W
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merciali provenienti dalle colonie delle altre Potenze. Basti
che il 14 maggio 1897 egli aveva firmato con I'Inghilterra yp
il cui articolo terzo era cosl concepito: « Resta’ convenuto che
carovaniera tra Zeila e Harrar, attraverso Gildessa, resters
tutto il suo percorso al commercio delle due nazioni»

be valore tassativo che con il pieno consenso di colui che

dopo il 1894 perche gli fosse stato possibile, anche se ci
di accordare all'impresa della ferrovia, da Gibuti

pure eglh non ammise mai di avere concesso un diritto che
stasse ad una simile interpretazione.... ».

‘ Lo scopo dunque della ferrovia, attraverso tutti quest1 appigli
glundlc&ﬁnaHZIan,51 palesava ben differente da quello di iina -
impresa commerciale, tutrice per giunta del]’

etiopico. Del resto quali fossero le vere Intenzioni si vide quando si

Inizio il c?ibattim sulla convenienza di internazionalizzare la ferrovia.
Que§t0 dibattito che tanto inchiostro fece scorrere e tante contumelie
lﬂnmgre da‘ una parte e dall’altra, termino in nulla

Opo 1 citati accordi ¢ : ¥ ‘
S g lella Compagnia, prim
mente, dal punto di vista

finanziario. L’assemblea

semplice
indipendenza dell'impero

| a con Menelik e poi
L lavori iniziati procedevano intanto normal-

+ - Ay % . *
tecnico, ma in mezzo 4 difficolta di carattere

degli azionisti - e : :
. : zlomist del 2 aprile e dell’r1 giugno
1897 decideva allora di aumentare ;

milioni, di cyj il capitale sociale da due ad otto
rate s’irebb *Ui‘.qqat.tm_ SOtto torma di azioni interamente libe-

S Stall rimessi aj signori Ilg e Chefnenx
razione dei loro ; e

']' 1 ; L 7 . 3 B .
soli erano |j uid{' Ppt}rt.;_' (n tale maniera, degli otto milioni, quattro
quidi, ma di essi uno solo in cassa. Tali difficolta, non

a
HEEZI;::::: E gr?;?;;?afr:l;?{fse per L rifiuto del ministro delle Finanze,
' ﬂPP_“ggln da parte di quello delle Colonie
ec:l?a:ziune prima e della preponderanza
S€no agli affari della Compagnia.
ninciare del 1go1, quando si seppe
Per cedere i suoi diritti ad un sin-

quale rimune-
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Pensare
trattatg
la strad,
dperta jp

_ uanto ally
seconda condizione, necessaria per dare un valore alla tassa, ciog 4 dire

alla percezione da parte del Negus del 10 9 su tutte le strade COmmer-
ciali concorrenti a quelle della Compagnia, essa non risultava assoly-
tamente dall’art. 10. « Vi e la un testo molto impreciso che non avreh-
lo ha firmatg
e questo consenso di Mene'ik, secondo l'interpretazione dells Com-
pagnia, non esiste affatto. Le condizioni generali e la conoscenza che
aveva Menelik della situazione del suo impero erano troppo cambiate

dVEsse pensato,

alla sua capitale, un
prelevamento del 10 9, su tutto il commercio estero dell’Etiopia. Come

S1 pre-

— T

- e —
- 3

— g —

. inglese. Si precisava, inoltre, che sino dall’ottobre precedente
dﬂmmsi era concluso questo confratto leonino. Nel contempo il Daily
E’Jﬂ;?)del 18 e 10 gennaio PUbb!iﬂ’ﬂ—Vﬂ due al:tiﬂi}]i. di a;:ui val la,. pena
dare i passaggl piu impn-rt.,fmti. i; Apprendiamo che i concessionari
francesi della ferrovia Gibuti-Addis Abeba, che deve collegare 1'.&b1§~
et n il Mar Rosso, hanno concluso un accordo con tre compagnie
'51:111’1 [?Din vista del quale queste ultime s'impegnano a fornire i fondi
:?eil;:;;ri per la costruzione r!i qu&:ﬁ:tu liI'lE'.'_'!,. ].r; tf}llseguetl;a le accomo-
datarie, che sono I’Oceana t’.unsai;d&@d (,.11, la fNew A;r-;lr.:an Co. e la
New Egyptian Co., assumeranno la {llrezmrfe di tutta I'impresa. La
linea 1n questione, di cul znnikm. NE-Unt’:r.Stﬁ,llf:ﬂl‘ﬂpl&tﬂl‘ﬂﬂfltﬂ Eortatl a
termine, ¢ di un‘importanza HP:t-atlmabllﬁ poiche, aﬂﬂrclle sara ter;;n—
nata, costituira il mezzo piu diretto per penetrare dalla} costa {;JlElb‘ a:r
.R{}EED al fine di sfruttare le nnmfrijae I"lSDTEE mmmerma.h dellt.A l;%:;l-
nia, poiche la strada attuale 11] I-;.z-;} & ;Lsiu:ulutamente 1mp?la.61ca ; :E‘,,
Ai termini della concessione originaria {lf:‘:ll Impresa 1:11'1]’1&’[{1 ]u r;irae iﬂ
1894 & specificato che questa linea tlnw.«'rakn:ﬂ.slsaare_l‘a m?atz Eﬂnii e
capitale dell’ Abissinia alle L“;ﬁt’f*. rf?l T:I:ul j{lr:lﬁlséul ;1::}5‘“ ;HO s
comprende anche il diritto di continuare I a sino al ! ;
na F | Saftai o, ,
i ET’?EEE;?n;inne data dal Daily Mail che tre Compagnie hanno

srrovia Gibuti-Harrar-
concluso una convenzione per costruire la ferrovia Gibufi {
' " L »

' " e C ssionaria,
\ddis Abeba, d’accordo con la compagnia rancese {pncer =, {p[n_
Gl | [ a costruzione della linea mnteressa

L nienamente confermata.... . - g
Span tempo, dei negoziati furono

ghilterra come la Francia. Ora e L]lllil..]fhif npouse e S

lurre nell’affare gli interessi hnanzia l_}b At
o - difficolts L =

' alerado e i difficolta. Da q
s . o malerado enorm

adesso un fatto compiuto, 5 A S

nascere un progetto di alta importanz I:

3 | da un porto della So-

upm‘ti per N ro¢

sultato insperato sta per jeth
avvenire: la costruzione di un tronco pati
: . : TR qnelik ». :
malia britannica alla capitale di FML”'E' _mentavano amaramente !
u e Ao R s AR RO _ T e
agt ¢ ire ruiner Djibu R St fosse
st e da ritenersi che sé tale derivazione s 8
B Y - : : 2 e
\l'Etiopia avrebbe preso un ==
tardi, si sarebbe

Francesi. Viceversa oggl ¢ j
avverata, il piano di ::,fx'utlmhm'*nrr:f dell Bl =0h
piu naturale e piu uniforme 1|1¢_ll.ra;c_;»:u_;lmlr:?lw p.;;t;e s pt:::i prﬁ‘.-’iEt?
avuta anche quella linea ferroviaria Etnlfdni”f _vrebbe, da pil partt,
nell'accordo del 1906, in modo che | Et?pl-‘[;bke stato pero necessario
goduto di un soffio civile e rigeneratore. hfﬁmivamenﬁ francese, non
che la ferrovia, come divenne in 5E-g|.11ti f:{{;g;ﬁ Jisfcile ad impe e
divenisse neanche esclusivamente ulglt;: jﬁﬂ:;nm inglese sopra accel

¥ ; . R P :5{_
come lo dimostra l'attacco frontale de a



nato. Attacco che avrebbe ridotto la ferrovi
mento di penetrazione ed affermazione poli
nale di Suez; quindi, in ultima analisi, i fr
allarmarsi.

Dal momento delle prime emissioni dj obbligazion;, nfatti
gruppo inglese prese parte all’affare: su 85 mila obbligazionj emesse
56.700 erano sottoscritte da un sindacato composto da Ren¢ B '
Ochs, Rousseau e Dessoudeix, Ma al primo genn

a1o 1907 |
era stata costruita che per 163 km. (secondo I'acco

in luogo di 225: la Compagnia doveé allora far ricorso
che furono dati dal gruppo inglese. Cosi, la compagni
to 2 milioni dalla New-African; piti tardi,
dal gruppo inglese, Ochs, banchiere di
ne sul secondo tronco della ferrovia d
prestiti ridussero poi la compagnia, al
tere del gruppo inglese.

L'opinione pubblica francese
4 temere per le sorti dj

a di Gibutj ad
ticnutﬂrritmriale,
aIncesl non avey

10 Sty
tiI]D (4 1%
4no tort di

Audouy,
a ferrovia gy
rdo Duparel, y),
4 NUOVI prestiti
4 Prese in prest;.
a motivo dell’apport, dato
questo ultimo, prese ung OpZin-
a Harrar ad Addjs Abeba, Aty
la fine del 1gor, in completo po-

comincid allora 2 COMmMuoy
un‘impresa che impegn
dover subire dall’Ingh
e di Fascioda — che

sempre la via ad una affermazione decisiyva ne
glhi occhi a molte pers

silenzio, aveva esami

El‘ﬁi Ed
ava 1l buon nome della

lterra un altro colpo

precludesse inoltre per
I"Affrica Orientale. apri
one, anche al governo che da vario tempo, in
un intervento. Non regna-
J ' la pit completa uniformita di vedute (1). Il mi-
nistro delle Finange

‘ “© dVeva un piano tutto syo particolare e cioé una
« Compagnie fermiére » ¢op un

1Py . : capitale sufficiente per terminare i
lavori e liberars; ghi che aveva dovuto contrarre all
_ L accetto I'accordo « constituant une
Sty ﬁn::z;liif;:; la nega}iun absuluel de tous leurs efforts ».

0 el 1gor ] Chefneux i
Conjstglim flrancese una lettera in cpj 1o pone
venire in aiuto g]J, Compagniy Oppure di ved
il ETUPpPO inglese.

Il governg francese

comprese tutto | valore
d‘EUE Conseguenze politiche

[istero.

nviava al presidente del
va nell’alternativa o di
€r questa intendersi con

della minaccia e
alla sua effettua-
a10 1902. L’accordo in
12 Congesstons, o ‘ {lrie_t Etinpica e trasformava

, e toni della presente conven-

et lexpansion européenne, Paris, 1910.

"";':-——.-c-—-'-" e ey

autorizzazione accordata ai sigg. Ilg e Chefneux con telegrams.
zione, L'autto rile 1896 del Ministro delle Colonie »: il protettorato defla
s de\ 27 apé dei Somali accordava alla compagnia una sovvenzione
Costa {ran'cESO mila franchi per 50 anni, a partire del 1 luglio 1902
annuale di 51 er salvaguardarsi da ogni nuova ingerenza stramiera —
it - c ?n-gl-t »5 ch; « ogni aumento del capitale come ogni emis-
k stabﬂ'wa,bli a.zi;:m'i o prestitl, 1vi compresi quelli che saranno im-
sione dj i Ig sovvenzione accordata con la presente convenzione,
Pﬂg“-atl e aegsere decisi o contrattati dalla Societi che mediante
nofl pﬂtrﬂljl;‘i’e del ministro delle Colonie, previn.parere del m*jnistrr:n
lappl‘ﬂf’ o e»: la nomina del gerenti era subordinata al grabdjmeniu
:ilzllle :11::;:;) delle Colonie; altre limitazioni e clietne o
g renzione sopra citata, 1 commenti e le indiscr:ezinm della
. FDT szﬂn;ﬂ suscitato 1 malumori del solo ?\Fenehk ma de?lln
) : — cio si comprende — dell'Inghilterra e dell'l-
o Lhﬂfﬂ‘ﬂf{ iEﬂl a:hé le potenze interessate a rispettare I'equili-
: ra naturaie : j, ok A T, ilterra
:)arlil{? ‘djilﬂmati.m ed economico .f:i_f*ll Etll?Plf‘-r le?;;ﬂi:plrjgszsﬂ s
I'Ttalia, facessero delle opposizioni. Gr‘aﬂ Sens: o e
f}' w ' discorso [}il.'mmnzmtﬂ dal conte '
in quel fI’ELng{:l:l.tl Vo | Ethiopian Raikway Trust, nel quaje_s.l
Presidente dell'Infernationa e \le porto franco ed internazio-
arlava di cedere Berbera all [Ltl.f_l[:"il.d quq .L I il prcl it
L are la ferrovia Gibuti-Dire Daua e progettati p di. naionetl
nﬂlzi?r;i;ﬂrcn pronunziato davanti ad una 355&.11111}1“3&&;; rispt“::;
et il gy s 4 ichiarazione ufficiale, ma es
non poteva avere il valore s.11+uxm r_llchhu:amm: U et
c;:iaga tuttavia il pensiero di una mfiﬁ: rsif:fdimim il Governo.
' allquale: per:certo non “COVEYE-Sae i {tannico, eviden-
mgiﬁil Fi'll};lmt:?u, d1 E'L'Hltr a questo ﬂﬁtef{gff”}i?%;i:;;ﬁSi rispose in
temente teso ad ostacolare il piano fm{i[ﬂiﬁ?:ni voti emessi da alcune
modo non uniforme. rﬁir;tml::.t}li E:;u:::;tl::]ﬂ Clidsnibiede o ﬂ_-:;
ere di Commercio. In uno st leggeva. en-
g:?;;rﬁeillﬂ, considérant qu’une action d

tion éthiopienne et ap RGeS
. boler la question éthiop or o dec  spheres
o et 2 1 Oue la politique des S

3.5 n teyram
alités politiques sur un |
‘ ~ Avelnl a
arie toute sa Iave

I1-\--'-|r'|.
A a % ~ Ll':tl_l'e}_‘i--;
1plﬂmitt1qm est e
res examen Ges

deux solution préposées, emet le VD-C,
d'influence qui entretiendrait deg 1'1&.: e :
commercial soit écartée. Elle donne!%ul . e Gl fer
la solution de la neutralisation de I'Et ui::l 1 éxralité avec ses TIVAUX
ethiopiens qui placerait la France sur i E o 3

commerciaux». La Camera di commercl

en, pel desideno @
m : 5
- 1] volo e
wegq emetteva ul
imi ' Isiasi rivalitd, anche essa em
eliminare ogni e qualsias

b



cle Gouvernement frangats poursuive des négociations
vernements anglais et italien en vue d’assurer la neutralite de I'E.
thiopie et la neutralisation des chemins des fer €thiopiens, T
dentici voti erano emessi dalle Camere di commercio (j
Saint-Nazare, Nantes, Bordeaux e Saint-Etienne.,

Il massimo organo del colonialismo francese e tutto 11 Comite
de « L'Afrigue frangaise » si opposero viceversa con tutte le forze a
questa campagna, pubblicando allora una energica protesta che fy
riportata e commentata alla Camera dall’on. D'Aunay. [ssa dicevy:
« Cette combinaison d’internationalisation, en soumettant ad une di-
rection a trois une entreprise qui est actuellement esclusivement
frangaise, nous mettrait en minorité et nous oterait par conséquent
le moyen de nous défendre, soit contre des mesures qul pourraient
porter atteinte & notre commerce, soit contre des dé

| rivations dy
chemin de fer vers Zeilah ou Berberah qui mineraient notre port de
Djibuti.... »,

avec les Goy.

Iiﬂnej

Nella stessa seduta, rispondendo appunto alle ¢
d’Aunay, il Governo francese, per bocca del ministro Delcassé, mani-
festava il suo punto di vista: « L’honorable Mr. d’Aunay me demande
quel accueil le Gouvernement compte reéserver & un projet qui ten-
d.ra,it a transformer le caractére de entreprise, c’est A dire A interna-
tionaliser la ligne. Je répond tres nettement que le Gouvernement ne
sauraiff favoriser un pareil projet. 11 considére que c'est 2 une s -
frangaise que vous avez voulu denn
500.000 frs. Le mieux, dés
€xactement dans les conditio
re frangais et que la Societé
nuant de respecter scrupule

BT le partie du territojre Abyssin traversée par le
d’autre part, en facilitant I"'usage de

sible au commerce internationa] CO
grand bénéfice dy port de D

précieux éléments de

1tiche dell’on.

SOCI6té
er la subvention annuelle de
lors, est que I'entreprise soit continuée
D ol elle a été engagée, avec son caracte-
termine son oeuvre, d’'une part en conti-
usement les droits souverains de Menelik
vole ferrée, et,
la ligne aussi largement que pos-
0 MMe au commerce frangais au
Jlbuti,qui recevra ainsi des nouveaux et
PTOSpenite.... ». Riguardo alla terza domanda po-

sta dall'on. g’ : : ;
di costituj -Jf?llﬂa.y: PEr sapere il pensiero del Governo sul progetto |
uire Gibuti in porto franco, Delcassé

cid fnss?, stato vantaggioso « pour les intéréts

rispondeva che qualora E
ad ogni modo, « par effet de

frangais, il le fera », ma,
notre seule volonté n. Il Governo france-

.. 1] 6 febbraio 1902. 11 disvt}trsn tenuto rllul presidente di quest’st
; lﬂaal consiglio di amministrazione del 20 dicembre 1904 ¢ 20850 wiow
tfm. Vous connaissez d'autre part les clauses de cette comvention
e elles, malgré nds protéstations bastes sur la compéreamnes
i IEE:QU lle t.fle notre Président en matiére de questions ébicpmenmes
Exmptm;enbligés A accepter des clauses qui étaient visiblement inenm.
2l I.EUE avec les droits de souveraineté de I'Emperenr Menelik »
atl Deisfrﬂﬂte alla minaccia di vedere una‘ Etir;pi'a Efjt-tfjgﬂ'ﬁta ,UA T A~
ca influenza, 1'Inghilterra prese (lcil? misure {]Iff:nﬁl‘.r'&.{:l’rﬁ: lasciazono
chiaramente comprendere come, a disgpra dglle H.EE&F;:;',H_E_{}; i
un monopolio straniero in [j.‘.til(lptzl, stesse 1l destdf.rnn @1 aﬁfﬂ?nr.&r_fl
che, diplumaticamente e ]JDllt‘ICEHTIEI‘l‘tE, nessuna mmatf:}a Efirbefﬁlﬂ.ﬂ
dal fianco destro del rimnqmstutf} Sudan er.l.' ancor pit, il hg;.gna
che a questo fosse per sempre a_%slcm,jatal. la dlﬁpr?nlpbﬂj.[.a del dﬁau:fq
dello Tsana per il Nilo Azzurro E:.r qmndll, per le I:anaztmnl fﬁei 3_11}
Sudan. Gli atti a salvaguardia di quea+t1 lntEI'E:S'ElF fumgu::) gl_ E::tlc.:;ti
anglo-etiopici del 1902 € del 1904, .SYIIUPP{} di 30COT 1 Trﬁc ‘ti u:
come lo dimostrano le parole di sir l{e‘nneljﬁndd all’atto de : :; ; ; :
lazione della convenzione del 14 maggio 18g7: « I'l'p'ﬁﬁi:‘e-ir?ﬂ : 13
assicurandoci un’eguaglianza di prwlleg? economicl 1n ADISS :D s
garanzia che Menelik cerchera di impedire, cui'l E:;i?i,ze; ;H-:(E =
fornimento di armi ai Madhisti, incorpora sola e
| ' iti dalla missione. Il valore reale del r:.m:;tm a\ 1}1.'1.} |
;:.Eiti[‘;lffi?rﬁ stabilito cordiali rapporti con una regione ove, ]xr_xa}'lei
clinato: nell’aver fatto cadere Ingiu
-anc avuto interesse di alimentare
4 Menelik che sarebbe stato pe-
lo tronco transaiiri-
prﬂn

cause, il nostro prestigio aveva de
stificate apprensioni che altri aves
e nell’aver fatto, infine, comprendere
ricoloso per il suo regno 1;1:::::1':111: Stt‘lldt‘.ﬁ?‘. un Sﬂnbim,ﬂ ot
cano, da Est ad Ovest, come un altra potenza ambiz
gettato di costruire » 3
Ma in Europa, tra le due nazioni,
eccezionale importanza che doveva avere la s
salvaguardia dei rispettivi interessl nell’ Afirica
bre 1906 infatti veniva firmato a
la Francia, I'Italia e 1'Inghilterr
ferrovia di Gibuti terminasse ad
vedeva (in caso di avvenimenti che
e territoriali dell’ILtiopia) a t11t[rl:u'r.:
e dell’Egitto nel bacino del Nilo, e pit
il regime delle acque di questo hume €

stava maturando un 3ttG =
- 5 anche il
a sua influenza anche BEER
Nel drcem-
’ 2ccordo tnpartite i3
[ondra il noto accordo tTPATEEE =
J [0 O

o Ouesta otteneva anzitutie

- ' [k T N

- L Y - -ur ‘.‘,-._h 2R .
Addis Abeba ed 1l famos 4 pe
- indizionl POGTACRE
turbassero le condiziont 2
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stabiliva la partecipazione di un'inglese « nel t;ﬂ.nsig.ﬁn di ammjp;.
strazione delle compagnie francesi chtj: sazram?u Ir}cnrlcnte deﬂ'egﬂcuq
zione e dello sfruttamento della fE‘I‘l'i:"erEl da Glbflt} adf Addis Abepy .
Eguale trattamento riceveva I'Ttalia; altr“i pnvflegl €rano preyisg;
nell’art. g, concernenti l'eventuale costruzione d.1 _:.thre .fermvie! nel
qual caso le tre potenze avr:ebbem avuto un clu'm‘:n:"f ch Prevalenz,
nella costruzione, quando la linea passasse nelle specificate zone d'ip-
fluenza. Come ¢ noto I'Italia si vedeva riconosciuto il diritto dj rlunire
le due sue colonie dell’Eritrea e della Somalia a mezzo di una ferrovia
passante ad ovest di Addis Abeba. In compenso la Francia in appa-
renza otteneva assal poco, ma in sostanza essa vedeva consolidaty |a
sua influenza in Etiopia mediante la ferrovia, la quale assicuravy g
tempo stesso la vita alla colonia della Costa dei Somal; Glova ricor.
dare infine che tale accordo tripartito non fu maj dpprovato e rite.
nuto valido dall'imperatore Menelik.

Frattanto I'opera di costruzione dell’'ultimo tronco Veniva avan-
zando, ma solo nel 1917 fu allungata la linea completa fino alle porte
d1 Addis Abeba.

La ferrovia che misura una lunghezza di 783 chilometri attraversa
regioni dalla varia conformazione; sino al km. 311, cioe dal capolinea
Gibuti a Diré Daua, in territorio abissino e dove si svolgono le ope-
razioni doganali dj frontiera, la linea PErcorre una zona desertica, abi-
tata da tribti nomadi: quel centro intermedio assume Importanza solo
per la fermata del treno; difatti vi affluiscono i prodotti delle regioni
vicine, sovrattutto dell'Harrar. Da Dire Daua all’Auasc il terreno &
d’origine vulecanica e s sale sino a notevole altitudine (m. 1481 sul
Colle d’Assabot); la parte pil interessante attraverso fertili ed ampie
vallate ¢ la ultima, quella che dall’Auasc porta alla capitale abissina.
La ferrovia & 3 Scartamento dj un metro e
ad esempio il viadotte di Scebele,
sull’Auase lungo 151 metri ST
to 1l 1933, a circy 100.000.000.

I servizi della Com
herale a Parigj

passa su varie opere d’arte,
di Holl Holl e 1l ponte metallico
calcolato il costo della ferrovia a tut-

1ene i] collegamento con 1l governo etiopico.
1924 a ricorrere alla garanzia gover-
' anticipi che superarono 1 26.000.000
venne perd regolarmente rimborsata in quattro
S i : delle a.%iqni che nel .1'925lf11mrm di fr.;umhi;j-ij,ljﬁ' Sﬂfif‘

30 nel 1927 dj 190 nel 1928 e dj 125 franchi netti d’imposta
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. osercizi seguenti. L'incremento notevole degli utili & stato
er gl €sé

P eato, oltre che dal particolare sviluppo del traffico,dalla svaluta-
cau 1

franco. Dal 1921 al " 33 le importazioni sono salite df‘ talleri
sione del fra ¢ le esportazioni da 10.300 a 27.792. La dlﬁerem
gone 40:09% sta a significare che l'Abissinia ha aumentato i
ne]1'intercz}m‘lt)lﬂujes‘*tem nel mentre ¢ diminuito il movimento del
suoi acquistl at ¥Ho Ci;ca 1l traffico dei passeggerié da dirsiche men-
suo mercato 1n E; 7 sptﬂ.ti pitt di 50.000 salirono a ben 300.000 nel ’ zg
tre nel_lg,isiidﬂe a meno di 150.000 nel ' 33: altro effetto della
PRIOL TGRS
o generﬂlrﬂ- ente, a seguito della partecipazione italiana, la ferro-
| I-ndUb;lii?eriDT; vantaggi se, come é ‘.jﬂ augurgrsi, nuove fnrmtf
JlasTitatie. et A possibile creare in tutto il territorio a.ttra
di vita e di attivita sara p sta importante via di comunicazione.
versato ed influenzato da questa imp

Mario PIGLI
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