La R. Marina per l'espansione
d’oltremare

COLLABORAZIONE ALLE OPERAZIONI MILITARI IN ERITREA E SOMALIA.

Costituitost 11 Regno d’'Italia ed avvenuta la fusione delle marine dei
diversi stati in un unico organismo a cui il grande Cavour imprimeva il
marchio del suo genio, la giovane Marina, nel mentre si irrobustiva quanti-
tativamente ed acquistava fama e prestigio qualitativo, si addestrava in
imprese coloniali, in crociere nei mari lontani e soprattutto partecipava
accanto alle altre grandi marine alle competizioni mediterranee, special-
mente a Creta, nei Balcani e nel Levante.

Riferendoci particolarmente al cinquantennio dal 1860 al 1910 lo
sviluppo delle nostre due prime colonie, Eritrea e Somalia, ¢ intimamente
legato all’opera della Marina. Sin dall’apertura del Canale di Suez, furono
le Regie navi che mostrarono la bandiera, in Mar Rosso ed in Oceano
Indiano ed iniziarono i primi contatti e prepararono la penetrazione pacifica
in quelle poco promettenti localita.

A misura che le esigenze lo richiedevano, l'invio delle navi si inten-
sificd: esse vi divennero stazionarie a sostegno ed appoggio dell’azione
politica e militare che il Governo vi svolgeva. Non fu opera facile ne paci-
fica: molte furono le vittime del fanatismo e del clima. Si deve calcolare
che nel cinquantennio sopracitato diverse centinaia di unita della R. ME%-
rina sostarono sulle coste africane, per le ragioni militari e politiche anzi-
dette ed anche per effettuare lavori idrografici e ricerche scienti.ﬂch?.

Naturalmente U'intervento delle navi della R. Marina fu piu intenso
allorche si resero necessarie delle operazioni militari. ‘

A cominciare dalla data dell’occupazione di Massaua (1885) la ‘F‘tegw.c
Marina dislocd cold una imponente forza navale, la quale con I’ausilio di
qualche piroscafo noleggiato, servi al trasporto del Comando, delle truppe,
delle armi e dei materiali necessari.

Successivamente provvide ai rifornimenti ed ai rimpatri. '
Nel 1887, numerose nostre unita si dislocarono a Massaua € Vi ra-

Sportarono truppe e materiale per fronteggiare la situazione creatasl dopo
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Saati e Dogali. In tale circostanza furono 11ﬂleggia'te navi Per un complesso
di ventimila tonn. e trasportati ufficiali, soldati, quadru*pedl' € carri ed ip
varie riprese riforniti. L'importante raggruppamento dliunltfl navali dj-
slocate in Mar Rosso fu posto sotto gli ordini dell’Ammiraglio Caimi, so-
stituito por dall’Ammiraglio Noce. |

Un trasporto molto piu ingente che non tutti i precedenti, ebbe luogo
nel 1895-96 per le operazioni militari della campagna d’A(qu}‘ Furono no-
leggiate navi mercantili per oltre 80.000 tonn. e fur::mo Il un primo
tempo trasportati 1361 ufficiali, 35.542 uomini, 8246 quadrupedi e 74.244
tonn. di materiali vari. Anche in questa circostanza molte unity della
R. Marina furono dislocate a Massaua. All'uopo venne costituita la Divi-
sione Navale del Mar Rosso, al comando del Contrammiraglio Turi e che

tanto contribul a fronteggiare la situazione creatasi dopo Adua ed a ren-
dere inestimabili servizi di ordine logistico e sanitario.

Per quanto riguarda le operazioni in Somalia, i trasporti d’oltremare
furono quantitativamente meno ingenti, ma assai pii disagiati ed onerosi.
Anche cola, infaticabile fu I'opera delle nostre navi stazionarie, le quali
legarono il loro nome a tutte le vicende della nostra
dero generoso contributo di vittime del
I'eccidio di Lafolé che decimod gh Stati

In epoca pili recente (1925-27)
contribui efficacemente alle operazion
e che condussero alla unificazione dj

occupazione, e die-
dovere. Valga per tutti ricordare
Maggiori di due nostri stazionari.
I'intervento delle navi della R, Marina
1 nei Sultanati di Obbia e dei Migiurtini
tutta la Somalia.

OPERAZIONI NAVALI PER L'ESPANSIONE D’0
LIBICA: IQII-I2.

* Sono note a tutti le ragioni storiche, politiche e strategiche che sul
finire del I0IT spinsero I'Ttalia ad effettua: )

Non subitanes bramosia dj
derata, dj difendere

dell ' loni
€ nostre situazioni anea. E questo il popolo italiano

mpo fu spinto ad agire per con-

proteggere i trasporto e
altresi di difendere le coste naz;
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pnssibile azione delle forze navali turche presenti, sia sulla opposta sponda
albanese, sia nel Mediterraneo orientale. Si trattava & vero di una forza
navale esigua rispetto a quella italiana; ma noi non temevamo il danno
materiale quanto le conseguenze morali di un piccolo e parziale successo
di qualche audace silurante. Nel caso in parola, l'attaccante pitt debole
aveva a sua disposizione tanti obbiettivi, che facile poteva riuscirgli qualche
attacco di sorpresa.

Alla Marina italiana era anche devoluto il compito di difendere le
coste Eritree da possibili raids delle piccole unitd turche dislocate in Mar
Rosso: nonche impedire rifornimenti di womini, di armi e di materiali che
provenienti dalle coste turche dell’Arabia, potevano penetrare in Libia
attraverso I’Egitto ed il Sudan.

L’operazione poi che quotidianamente si doveva effettuare, era quella
della caccia al contrabbando di guerra sia in Mediterraneo che in Mar Rosso,
esercitato da piroscafi neutrali e protetti da compiacenti bandiere estere.

Il semplice elenco di tutte queste operazioni basta a far cﬂmprend?Ie
come le nostre unita, pur numerose ed agguerrite, avessero un compito
quanto mai vasto ed impegnativo. . " )

La Marina italiana anelava ad assicurarsi subito il dominio de].r mare
debellando sin dall’inizio la flotta turca, ma per far cid era necessario an-
darla ad attaccare nelle sue basi sia albanesi che dell’Egeo e della Turchia.
Ma la gelosia delle altre potenze europee ostacold questo progetto, _pone?fio
al nostro Governo il divieto di operare contro tutte lt? (::{:rste turc}%e ,&H In-
fuori di quelle della Tripolitania e Cirenaica. Questo dl.ﬂEEID, su CT.LII I Ita:i
pote passar oltre soltanto verso la fine della guerra, ostacolo mnlt:‘::r! e Nos ;L
operazioni navali, rendendo la campagna pit lunga nel tempo e piu onero
di mezz; i ini. |

mEZPiredc:lLlr;ilI];nidea dei trasporti effettuati, ci basti riccrrdare che per lg
Tripolitania il 1o convoglio dell’ottobre 1911 fu di. 25 piroscafi del%a'stafza
netta di tonn. 63.683 il quale trasporto: 65? uﬂimal}, 15.854 1{0{“11;:54;;
quadrupedi, 770 carri, 5165 tonn. di materiale vario, ?rg:r:essm adeEdj
portarono il contingente a 1105 ufficiali, 33.300 uomim, 6247 qu pedd,
1004 carri. S _ _ ;

: Sempre nell’ottobre rgrx il Corpo di spedizione 1.11 Clrel;;{;;ii;zl;lg
Pose in un primo tempo di 8 piroscafi che trasportarono: 412 u ;
uominj 1i carri. *

mm(ll::n; BII’zﬂ?L?ETSIiPZd;}iigiinfurzi, i presidi della Cirenaica f‘agglunasi:i 0
la forza massima di: 6go ufficiali, 23.656 qu'inli,. 3759 q.uadrgpt.adl, 33; Eecc.'

Si comprende che si resero pol necessari 1 rifornimenti, 1 cambl, »
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sicché il numero massimo dei piroscafi requisiti per I'intera campagna fy d;
75 per complessive 170.000 tonn. di stazza 11:|etta. *

In questa enumerazione statistica conviene agglungere anche il con-
voglio per la occupazione di Rodi, composto di otto piroscafi, che trasporta-
rono ooo uomini, oltre 1 cannoni ed 1l materiale necessario.

Ed ora citiamo in sintesi cronologica le principali operazioni a cuj ha
partecipato la Marina. Fine di settembre 1grx1: distruzione delle siluranti
turche sulla costa albanese; ottobre 1911: attacco e smantellamento dej forti
di Tripoli; sbarco della compagnia da sbarco delle navi ed occupazione di
Tripoli; sbarco del Corpo d’Armata Caneva; sempre in ottobre: sbarco a
Derna; occupazione di Tobruk; sbarco ed occupazione di Bengasi e succes-
sivamente di molti altri punti costier:.

In tutte queste operazioni le navi, pur non avendo un nemico navale
con cul competere, furono intensamente impiegate per coadiuvare alle
operazioni dell'Esercito, effettuare intensi e continuati bombardamenti
costierl, crociere di vigilanza, collegamenti radiotelegrafici, rifornimenti,
servizi portuali, postali, sanitari, ecc.

Attive furono anche le operazioni in Mar Rosso che condussero alla
distruzione di tutte le cannoniere turche cola dislocate ed
de1 forti dell’Arabia turca, causando un
in Mar Rosso.

Nel 1912 ebbe luogo la brillante
Siria (Beirut)
la flotta agl
nelli; nel

dell’

alla distruzione
grave colpo al prestigio ottomano

| rapida distruzione sulla costa della
di due unita turche Per opera della divisione Revel; pitl tardi
Df‘dini dell’Ammiraglio Faravelli bombardé i forti dei Darda-
maggn:;r 19I2 vennero effettuate varie operazioni sulle isole turche
Egeo fra cui 'occupazione dj Stampalia, di Lero e di Rodi.
ngﬂ sarebbe enumerare tutte Je operazioni costiere (Macabez,
Z&nzur: MlEUI:&t&, Zuara, ecc.), a cui partecipb attivamente la Marina.
Nel luglio 1912 ebbe luogo Ia leggendaria incursione di Millo entro

n ci RIS . SPETa :
nque torpediniere: PUr non avendo conseguito 1 risultat

matenali sperati ] ' ‘
: - perati, quelli moralj furono €normi, cosicché qualche settimana
OPO S1 venne alla pace,

da questa campagna libica
gomito, in fraterna efficace
nella successiva guerra mondiale
'Impero, gli alti posti di comando
sercito e della Marina che avevano

nl*;e l Eﬁen:rc1tu e la Marina OPErarono gomito g
o a'bﬂrazmne, lon andarono perduyt;:
€ Pol nelle operazioni

s1 trovavano occupati
fatto le loro prime g

per la conquista de
q?l ufficiali dell’E
M1 in Tripolitania,

k o
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TRASPORTI D'OLTREMARE EFFETTUATI DALLA MARINA ITALIANA DURANTE

LA GRANDE GUERRA.,

Sono note le difficolta tragiche incontrate dai trasporti marittimi
durante la guerra mondiale. Per quanto riguarda 1'Italia, essi si svolsero
ttraverso le acque del Mediterraneo che erano inisidiate d;% mine, da som-
mergibili, da aerel ed in piccola parte da 151111t§1 di supierﬁme avversarie. E
poiché gli eserciti combattenti avevano bisogno c!ie il traffico mantt{mﬂ
non subisse interruzioni perche le truppe operanti (l’c:fltremare necessita-
vano di essere rinnovate, nutrite, e mantenute in efﬁt:lenza_, fu necessario
organizzare una serie di trasporti in convoglo, che b150g¥’13.'.va Pmtegger? e
scortare nei due sensi. Siccome S1 percorrevano rotte 'quam obbligate, contro
le quali il nemico poteva avere buon gi}mm, cosi e facile cmmpriandere qu%f}t?
unita di scorta fosse necessario tenere in mare e quanta attenzione ed abilita

erano richieste. & |
[ trasporti d’oltremare, a seconda della localita e dello scopo a cul

provvidero, possono essere cosi raggruppati: e G -

A) Corpo di spedizione in Albania. — Ornginariamente piccolo, al;l tﬂ

: X1t -

continuamente crescendo fino a raggiungere un totale di g ;inﬂc; fﬂm 4
tenti. Il trasporto ed il rifornimento di queste truppe fu completame

assolto dalla Marina itahana. - |
[ dati principali del traffico riferentesi a queste truppe verranno

' ' I l di spedizione
citati insieme con quelli che risultarono necessarl per il Corpo di sp
in Macedonia. | e
' ‘ ‘ - nimento.
B) Salvataggio dell’esercito e det profughi serbi e loro rt{arm
3 ' | fronte serbo, susseguito da quello
Sulla fine del 1915 avvenne il crollo del fron Tbo,

lleati ed in prima linea I'Italia, dovettero provvedere

montenegrino. Gli a ety Sl f
g1 s dee . Le nostre 1orze
a ricuperare dall’Albania le truppe in ritirata ed a rifornirle | il
ischiose e laboriose operazior

navali del basso Adriatico organizzarono le ri et
dei trasporti marittimi, che si protrassero fino all'aprile 910.
Dette operazioni in riassunto -fumnﬂ: 2
1) Rifornimento della Serbia e cflel Mﬂntenaegh TR B

2) Esodo per via mare dell’Esercito serbo, del prigionl

e dei profughi serbi e montenegrini. _

Ouesto movimento veramente consldex:e
la stagione avversa, la vicinanza della 11.'.11_.11111;3
N mezzo ad insidie di ogni genere costituite da Talus'a
che, agguati di sommergibili, sbarramenti di torpedint,
aerei,

vole fu compiuto nonostante
base nemica di Cattaro ed

aids di unita leggere nemi-
incessanti attacchi
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Per queste operazioni, 45 piroscafi italiani compirono 202 viaggi, tra-
sportando:

e T e e et e r T e O T T T T e g 115.000
OTHEEYa b el b e s PO O PO B AL T R T 10.153
(N oy U e S S i RSk RO A b e T 68
Materiale o viveri (tonn.) ............. 28.299

C) Corpo dv spedizione in Macedonia. — La Marina italiana ha colla-
borato con le altre marine al trasporto a Salonicco delle truppe e materiali
per l'esercito alleato d’Oriente. Fra queste truppe vi era anche una divi-
sione italiana divenuta poi Corpo d’Armata, forte di quasi 50.000 uomini.
Considerando insieme le nostre truppe in Albania, con quelle in Macedonia
in certi momenti esse raggiunsero la forza di circa 150.000 uomini. I tra-
sporti necessari per queste truppe durante il corso della guerra richiese;

N o i e R Lo et U e AR 3.076
UNeea e WG O o et el S i Eo e sl g 4.924

I totali trasportati furono:

UDH]]]'I‘L 7

| 736.403
Quacrirupedi .......................... 163.220
€ N | e s T 9.157

: S e e B S R R R e e R R e - .|'|.
Gannoniim e SRR Rl 485
Mptenalig(tonniBaeNEe e it L S 580.566

D) T_raspurﬁ d’oltremare, per il collegamento dell’ Italia con la Libia
e le Colonte. — Per completare il quadro statistico dei trasporti bisogna
I‘lCﬂI‘dEll:E anche quelli occorsi dal Tirreno all’Egeo, dal Tirreno alla Libia
e da Tripoli a Massaua. Ecco la specifica che questo traffico richiese:

o5 e :
Napoli-Egeo e viceversa:

A e e
R e G 70
Uomini trasportati. ... .. f':’;

: 4.007
Quadrupedi s o a0 . - '1 H’j
Carri Tt S aslnetl Lt i
Cannoni b % L ”:
Materiali » (EonTY SR iy :

............ 26
Napoli-Libia ¢ viceversa:
Viaggi .
M g SO o S AT IR U TS B b29
Oomini trasportati ..,.,.. .
T e T R N St il
2 M 2 i [0.270
Cannoni ' kil SECERIRIEE L ek
3 T et RO SN RO e e v o 2
lateriali » (COnn) RS fxies 282
Mc:ssnma-l"ri;‘.-aﬁ:
VRGP Ukt o
el e 2
................. 9.000

S o e
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In complesso il traffico d’oltremare durante la grande guerra richiese

quasi quattromila viaggr per trasportare complessivamente un milione di
womini e seicentomila tonnellate di mercs.

[L CONTRIBUTO DELLA MARINA ALLA CONQUISTA DELL'IMPERO.

Evidentemente ¢ questa una operazione, spiccatamente d’oltremare
che per entita di forze e di mezzi impiegati, per la distanza del teatro d’'ope-
razione, e pitt ancora per la coalizione esercitata da 52 Stati, non ha riscontro
nel passato. Citeremo per sommi capi in qual modo la Marina disimpegnd
il suo compito.

Fin dal maggio 1935, cloe cinque mesi prima che I'Italia iniziasse
le operazioni militari contro I'Impero Etiopico, si avvertiva nella stampa
democratica una spiccata tendenza ad avversare le nostre rivendicazioni
africane. Successivamente alla aperta dichiarazione specialmente della
Gran Bretagna fatta il 22 agosto 1935, di essere venuta nella determinazione
di far rispettare con tutti i mezzi in suo possesso le decisioni della Societa
delle Nazioni, I'Italia con virile consapevolezza, rispose con una rapida,
silenziosa imponente preparazione. Particolarmente la Marina, pur conscia
della inferiorita numerica, operd una fulminea mobilitazione. L'Inghilterra
a sua volta a partire dal settembre 1935 effettud un imponente concentra-
mento di forze navali in Mediterraneo prelevandole dalla Home Fleet e
dalle stazioni oceaniche. Con questo concentramento il governo inglese Spe-
rava di poter arrestare ’azione italiana in Etiopia. Ma 1’Italia non si lascio in-
timorire: e dopo le fatidiche parole del Duce « noi tireremo djrittn n‘l’Itaha.
intensificava l'invio di truppe e contemporaneamente la Marina '1ta.11a,na at-
tuava tuttii provvedimenti atti ad afirontare un eventuale conflitto navale.

La ferma reazione italiana sconcerto il governo ingles:e il quale Ebtfe
d constatare che alla rapida tenace decisa preparazione italu_ma, {1011 COIT1-
Spondeva, da parte della marina inglese, una soddisfacente 51tu'aszne stra-
tegica in Mediterraneo. E si vide allora un fatto davvero lusmghlem' per
la Marina italiana e cioé la strapotente marina britannica c::'rst.retta a rm?r—
rere all'appoggio mediterraneo di altre potenze sanzioniste, Invocare cioe
il concorso di forze navali di altri stati mediterranei ed assicurarsi la .hbert&
di poter usare le loro basi. A malgrado di cio, I'Italia continuo Efd agire con
estrema decisione. Alla Marina fu affidato l'arduo compito di afirontare

la grave situazione navale.

ttuati

Diamo ora qualche indicazione di dettaglio sui provvedimentl a
arlare

— che riassumiamo con la parola — logistici, intendendo con Cio P
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dell’attrezzatura dei porti e dei mezzi di trasporto navali e dei mezzj gj
rifornimento, ospedalieri, di comunicazioni, ecc.

L'approntamento dei porti africani si presentava pressante, indj.
spensabile. Massaua, ancora nel 1935, era un piccolo porto coloniale, pocg
attrezzato, capace di mezzi di scarico per soli quattro piroscafi, senza acqua
potabile né altri mezzi di rifornimento. La Marina si assunse il compito
della trasformazione ed in poco tempo, migliorando gli specchi d’acqua,
costruendo banchine ed apprestando mezzi di sbarco riusci a rendere Massaua,
capace di accoghere una cinquantina di piroscafi di cul una dozzina contem-
poraneamente sotto scarico per modo che la media giornaliera delle ton-
nellate scaricate fu decuplicato.

Provvidenze analoghe furono adottate, in misura pili limitata, per
Mogadiscio, mentre Bender Kassim, Dante, Obbia, da semplici approdi
furono attrezzati per operazioni portuarie.

La Marina provvide anche all'elemento indispensabile alla vita e
cloe all'acqua potabile, che se scarseggiava originariamente a Massaua e
negli altri porti, si era dimostrata assolutamente insufficiente all’eccezio-
nale aumento del traffico verificatosi dopo il 1935. La Marina provvide ad
un grande impianto di distillazione ed all’approvvigionamento idrico median-
te le proprie cisterne e con navi distillatrici. Analogamente, in attesa della
costruzione dell'impianto refrigerante, dislocd a M
frigorifere: in attesa della costruzione de; depositi di
care cola piroscafi petrolier1 e carbonieri.

Per i trasporti navali, il problema era serio g
Mercantile, specializzatasi nei trasporti de;

ml.'m;z'u cessato ogni servizio di emigrazione), non presentava disponibilita
d1 piroscafi atti al trasporto di Ingenti quantita di truppe e materiali. Si
tx:g,ftava di apportare radicali trasformazioni, il che fu .es&guitﬂ con rapi-
dita sijrprendente. D’altra parte occorreva disturbare il meno possibile 1
traffici .I].(}I'I'HHIL Il problema fy studiato e risolto d’acccordo con Societa
armatrici e armatori privati, i quali risposero con slancio e mutuo accordo

degni delq Regime Corporativo Fascista. Fu cosj possibile
le necessita con semplici

assaua le proprie navi
nafta provvide a dislo-

lacche la nostra Marina
passeggeri di classe (essendo

: provvedere a tutte
Per facilitare 1 1 ml.eggI’ sénza alcuna requisizione obbligatoria.
| are la msoluzione del problema, furono ac quistati all’estero

a favorevoli condizion; ici vi
zioni, dodiei piroscafi : '
Er = N =% b E B 1
140.000 tonn. per passeggeri per un totale d

T T T i -y . e e e e =%

e e o — — e rm
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benemerito personale si prodigo senza tregua, in condizioni avverse di clima,
concorrendo fortemente al buon esito di un trasporto, che, per entita e
difficolta, non ha precedenti nella storia delle spedizioni oltremare.

Fu cosi possibile, dai primi preparativi dell'impresa fino alla fine della
guerra, inviare direttamente in A. O. ben 352.371 soldati, 24.851 quadru-
pedi, 7.272 automezzi, 292.007 tonnellate di materiale e 409.101 operal.

Ne¢ queste cifre danno la misura completa del traffico eseguito. Occorre
aggiungere il traffico dovuto alla necessita di rinforzarei presidi della Cirenaica,
che ebbe inizio con 1l trasporto, nel settembre 1935, delle due divisioni Assietta
e Cosseria e continud con il trasporto della divisione Metauro a Tripoli.

La divisione Metauro fu poi richiamata in Patria alla fine di ottobre
e successivamente sostituita in Libia, nel dicembre, dalla divisione moto-
rizzata Trento. |

Se quindi ai trasporti da e per la Libia si aggiungono a gulelli per l’E‘:-
ritrea e per la Somalia e si tien conto dei trasporti di operai e di nn{patna{ltl,
si ha un movimento complessivo su piroscafi noleggiati o acquistati per 1’1_m+-
presa africana, dal febbraio 1935 alla fine del 1936, di circa ‘460.00{? gmmlm,
33.000 quadrupedi, 9.000 automezzi e 300.000 t{mnel]at:e di matenal}. E un
vanto della Marina aver organizzato e regolato un cosi ingente movimento
d1 trasporti. el |

Nella sede di Napoli, base della spedizione, fu costituita una CDIHIHIS.-
sione mista di ufficiali dell’Esercito e della Marina presiedgta'd:&' un Capi-
tano di vascello e incaricata di provvedere a tutte le operazionl .ch. '1mba.rcj::r
e al rifornimenti dei piroscafi in partenza. Altre Cnmmlssmr_u di allesti-
mento e di imbarco furono di volta in volta costituite a B’%es.sm:fl, (_:'E“G\'fa’
Livorno e Cagliari. Furono analogamente mstituit‘e Commissioni d1 Slbiu'cRD
a Massaua e Mogadiscio; Uffici sbarco e aggregati alla Intende?ze?. de hg;
Esercito a Merca, Brava, Chisimaio, Obbia, Assab, e Bender Kassim; nonc
un Ufficio addetto al Consolato di Porto Said.

Le Navi ospedale. — Alle esigenze del servizio sanitario delle ﬂ;:figz
a Massaua e a quelle del trasporto in Italia de1 ma,lat% t:;" dm. 'f.EHtl elzlr;le con
la Marina, noleggiando otto piroscafi e t.rasfﬂnnan'duh in navi osp el gt
un totale di 6.000 letti. Queste navi furono fﬂrl}lte -:f!elle sistema b C‘bﬁ_
moderne che si conoscano per la cura dei degenti, cosl da poj[er essieﬁ -
Siderate veri modelli del genere. Sei di esse furnnc:} dotate dl_.cil:i{)rrﬂ e
Pianti di refrigerazione e di condizionamento dell’aria, per SOttl anenza
coverati alla inclemenza del clima del Mar Rosso, durante la perm

& Massaua e la traversata di quel mare.
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Tutto il personale sanitario, dirigente ed esecutivo, apparteneva a]j,
R. Marina.

Una di esse, la Cesarea, ebbe l'onore di ospitare tra le infermiere vq.
lontarie S. A. R. la Principessa di Piemonte, quando volle portare il Syg
sorriso consolatore ai malati e ai feriti della spedizione.

[l servizio radiotelegrafico. — Un incarico delicato del quale la Marina
volentieri assunse in pieno la responsabilita e l'organizzazione fu quello
delle comunicazioni radiotelegrafiche.

Il compito di assicurare 1 servizi radiotelegrafici nell’interno delle
colonie dell’Africa Orientale e il collegamento di queste con la madre Patria
appartiene fin dal 1go7 alla Marina, che all’inizio della spedizione mante-
neva, fra le coste e l'interno, 24 stazioni r. t. Sorte con carattere prevalen-
temente militare,” per tenerle meglio in efficienza erano state aperte anche
al servizi commerciali e privati e il traffico complessivo con Roma, attra-
verso la stazione S. Paolo, si aggirava in tempi normali intorno alle 200.000
parole mensili. I mezzi tecnici erano perd stati approntati con largo margine
d1 capacita.

| Ije nuove esigenze imposero un traffico enormemente superiore ad
ogni pill l_arga previsione e fu necessario prendere urgenti e non facili prov-
1+fed1ment1. Per essi il ritmo del traffico con I'Italia durante il 1935 pote sa-
lire dalle 342.000 parole del gennaio 1935 alle 1.929.524 parole del dicem-
bre successw‘u ed alle 6.000.000 di parole del maggio vittorioso.

Per arrivare a tanto, fu necessario aumentare il numero delle stazioni,

all’avanzata delle truppe operanti,

| I Mogadiscio e aggiungere impianti
rad : b s | '
lotelegrafici per le comunicazioni con I'Italia, nonche ingrandire e au-

ment ] : : :
t al.‘e ‘Il proporzione gli apparati del centro radio di S. Paolo che accen-
rava tutte queste comunicazioni.

' Al termine dell'impresa la Mar
Orientale ben 50 stazioni

6.000.000 di parole era dj

lha aveva complessivamente in Africa

r. t. per le quali 'enorme traffico mensile di circa
ventato normale.

Contributo wndiretto.

~ Accennato cos sommariamente ai pmvvedi-

sguardo complessivo al con-
principio in quanto la Marina non
conseguenze a cui poteva giungere la osti-
pice la Marina inglese.

strapotenza del numero e della qua-

e e
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lita delle navi che doveva fronteggiare, aveva approntato, con uno sforzo
eccezionale, tutti 1 mezzi navali disponibili. Mezzi navali non molto grandi
ma nemmeno molto piccoli, perché in tredici anni dj regime fascista era
stata creata una flotta armonicamente proporzionata, e qualitativamente.
non inferiore a nessun'altra.

Forse fuori d’Italia non si era dato abbastanza peso a questo rinno-
vamento, o per lo meno si era creduto che fosse limitato allo sviluppo del
materiale. Ma al momento opportuno risultd evidente che si era lavorato
non in superficie ma 1n profondita: e le nostre forze navali dell’anno XIV,
sia per se stesse, sia perche appoggiate a basi strategicamente ben situate,
sia infine per l'aumentata capacita di resistenza del Paese, dovuta alla sua
profonda trasformazione morale, sociale ed economica, furono giudicate nel
mondo bastevoli a dare a chiunque molto, ma molto filo da torcere.

E tutti poterono vedere, che, pur sapendo che avremmo avuto
contro di1 no1 forze enormemente soverchianti, senza iattanza, ma con co-
sciente fermezza, « affrontammo 1l compito formidabile d’impedire che al-
cuno potesse piegare la nostra volonta senza prima aver duramente combat-
tuto ».

A questo punto occorre far risaltare la persuasione che in qualunque
evenienza avremmo avuto a fianco 'arma sorella per eccellenza — 1'Aero-
nautica — che in questa ipotesi di conflitto prevalentemente marittimo
sarebbe stata chiamata a combattere nel nostro stesso elemento, contro
gh stessi obbiettivi, spalla a spalla, gomito a gomito. Sapevamo che in un
secondo tempo, si sarebbe potuto-molto contare su di essa; ma sapevamo
anche che in un primo tempo, per ragioni contingenti — crisi di trasforma-
zione del materiale, crisi del reclutamento del personale, urgente ccnj.tribu-
to diretto all'impresa africana, l'apporto sarebbe stato piuttosto ridotto.
Tuttavia eravamo sicuri di poter tener duro finche questo potente fattore
avesse potuto intervenire nella pienezza delle forze. Ma per tener duro,
PEr costringere a duramente combattere bisognava per prhng cosa met-
tere accuratamente in piena efficienza ogni mezzo offensivo e difensivo. G

Lentamente e discretamente da prima, poi con ritmo sempre piu
accelerato furono adottate nelle basi navali e nei principali porti del Regno
¢ delle Colonie tutte quelle misure e disposizioni di sicurezza che la guarta
Passata ci aveva insegnato. Furono completate di personale le nAVL 10 Tl
Serva, furono intensificate le esercitazioni. In sei mesi gli equipaggi da 50.000
uomini furono portati a 130.000 e se questa cifra pud sembrare modesta

i? Paragone di quelle di ben altro ordine di grandezza cui ci ha 'ab-ltuﬂtl
IEsercito, bisogna riflettere che, nel caso della Marina, si tratta di ripren-
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dere e rimettere nel piu complicato ingranaggio che .si conosca, tutti gl
elementi specializzati ed in incarichi sl.jecializzajti. .Bata:tl dire che durante I3
grande guerra, pur non avendo alcuna limitazione di denaro e di riserya-
tezza, occorsero, per raggiungere la stessa cifra, ben tre anni di tempo.

Piu grave ancora il problema degli ufficiali, perche mentre i nostrj

quadri di servizio attivo erano gia insufficienti agh ordinari bisogni di pace.
e limitata era la nostra riserva, la quasi totalita degh ufficiali di comple-
mento che dovevano essere inviati sulle navi, appartenevano alla Ma-
rina Mercantile, che, nel caso in esame, doveva compiere per suo conto
una vera mobilitazione straordinaria per lo sforzo eccezionale, cui fu sin dal
primo momento chiamata.

Oltre le navi, oltre le basi navali, oltre le difese fisse nei porti, furono
approntati tutti 1 nostri treni armati antinavi e contraerei, furono messe
in efficenza o addirittura sistemate ex novo centinaia di batterie antinavali
e contraeree con alcune migliaia di bocche da fuoco e con centinaia di sta-
zioni fotoelettriche e di proiettori. I semafori e le stazioni di segnalazione,
le stazioni di vedetta, gli uffici telegrafici, le stazioni radiotelegrafiche e
quelle radiogoniometriche da 180 furono portate a 600! Si pensi che, per le
sole stazioni telegrafiche, furono distesi ben 10.000 chilometri di linee!

Fu infine risolto — ed era fondamentale — il problema delle riserve
dlj combustibile in misura cosi abbondante da togliere, da questo punto di
‘r’qlﬁ-tﬂ‘., ogni preoccupazione. Basti dire che il programma gia in atto, di depo-
Sitl 1n caverne o interrati fu pie volfe raddoppiato con rapidita di lavoro
senza precedenti e che ogni deposito venne riempito del prezioso liquido
prima ancora di essere ultimato neglh ultimi particolari.

ILH preparazione addestrativa e spirituale. — Oltre 1’approntamento
com : e .
pleto del materiale e de] personale come numero, furono intensificate

g : :
1 EaET{:.ltElZlF}ﬂl e fu loro d?,tﬂ 1l maggior grado possibile di attualita. I1 Duce,
Che€ assistette ad alcune di esse, pote constatare che la

Za;tarfa Il?:lmnm Qieci mesi di tensione non indifferente per cervelli e mec-
attifil?; adii%bte[na :;TSDI]:IE navi -r_ilma':e.erﬂj ferrnr_-fj ma si tennero in Eﬂntinuf&
quale mai v . um} pen.mdg di sacrificio, di lavoro, durantf:: il

€hnero meno I’entusiasmo unanime, lo spirito combattivo,

il desiderio di dare f
nal S s _ R S
disuguali, mente prova di s¢, fosse anche nelle condizioni pitl

La effetti
Iva. « prova del fy :
OCO » Nnon venne: gsarld.
Molte volte sembrd syl ne: essa non fu nece

situazione in tutta | bunto di esserci imposta, ma I'esame realistico della
4 Sua enofme complessita e la visione delle inevitabill

Marina era pronta 4
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e irreparabill conseguenze, dovettero esercitare una profonda influenza mo-
deratrice se i fatti furono poi quelli che oggi sono consacrati alla storia.
E poiche questo era il compito fondamentale della Marina e questo

fu il compito assolto, € ben giusto che anch’essa affermi, con legittima fie-
rezza, « di aver meritato dal Paese ».

OPERAZIONI E TRASPORTI D'OLTREMARE AFFIDATI ALLA MARINA DURANTE
LA GUERRA LIBERATRICE DELLA SPAGNA (1936-30).

Benche storia recentissima, tuttavia la partecipazione della Marina
italiana alla guerra spagnola e pochissimo nota. Il riserbo che autorita e
stampa hanno mantenuto sul contributo della Marina ¢ dovuto sia a con-
siderazioni di carattere contingente che a motivi politici. Oggi abbiamo
conoscenza di quanto é stato operato, sia dai brevi comunicati ufficiali che
dalle motivazioni di ricompense al valore solennemente distribuite sul-
I’Altare della Patria, nella giornata celebrativa della Marina. In rapida sin-
tesi, le operazioni d’oltremare riguardarono: il salvataggio dei profughi
sia italiani che stranieri sottratti al massacro dei rossi; l'intervento alle
Baleari con unitd da guerra e mercantili e con materiale per ricacciare in
mare l'invasore rosso ed assicurare ai nazionali 1'uso di quelle isole, dimo-
stratesi durante il corso della guerra di estrema importanza logistica e stra-
tegica e facilitanti il controllo al traffico di contrabbando.

Ma l'operazione d’oltremare pit cospicua fu il trasporto del Corpo
legionario, il suo vettovagliamento e la conseguente protezione C,U{“r'f} Iti.‘
insidie rosse. Operazione vasta e complessa, ﬂstamlgtia da candggm di
tempo avverse, specie nell'inverno 1936-37. Gli uomim t‘raspurta:u'm un
primo tempo furono circa 50 mila, con automezzl, cann.mu,lmafe-nah, ece.’
fu poi necessario provvedere ai rifornimenti, al rimpatr%, ai fE-‘I'lifl; Cﬂ.l- con-
seguente impiego di centinaia di piroscafi, diverse navi Ds'pedlah e 1'.1H‘tl‘31.“*i
vento di numerose unita da guerra che compirono centinaia di missioni di
scorta. H

Altra attivitd poco nota e che probabilmente tal'e rimayra per ilun%f:)
tempo, fu l'intervento dell'Italia nella guerra sc}ttﬂm:armahl:c‘:gmnar_la 11_r1te:;a
a danneggiare ed ostacolare il traffico dei rifornimenti rossi in Medrten.lane?
€ vincolare mediante la difesa degli approdi, I’azione delle forze naval av-
versarie. L'effetto materiale e morale del nostro interveqtm sottomarino
fu immediato: subito si notd una rarefazione nel traffico di contrabbando,
1 noli salirono vertiginosamente, le rotte furono de.via:te ed allungate, con-
tribuendo alla vittoriosa offensiva dei legionari italiani su Malaga.
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La Marina italiana sempre piu affiancata a quella spagnola, continud
la sua opera generosa di mezzi e di esperienza sino alla completa dt?ﬁnitiva
vittoria del Caudillo. L'olocausto di vite umane offerte ldalla, Marma non
fu grande, ma innumerevoli furono le prove di al?n.e-ga,‘zmne_, di s‘acriﬁcig,
di resistenza oltre ogni limite date dai nostri meravigliosi equipaggi che per
la fede, lo slancio dimostrato in ogni circostanza, diedero ai fratelli spagnoli
luminoso esempio del loro valore.

L'OPERAZIONE D' OLTREMARE PER L'UNIONE DELL'ALBANIA ALL’'ITALIA.
(1939).

Fulmineo, inaspettato, ma doppiamente meritorio ¢ stato il trasporto,
lo sbarco e la protezione del corpo di spedizione in Albania. Anche in questa
circostanza si ebbe una prova della insuperabile efficacia della fraterna colla-
borazione fra le tre armi. In uno stesso giorno ebbe luogo 1l ritiro dei conna-
zionali dall’Albania, I'occupazione dei quattro principali porti albanesi,
la formazione, in ciascuno di essi, della testa da sbarco, lo sbarco delle com-
pagnie da sbarco e la loro protezione ed infine la travolgente avanzata dei
nostrli marinai contro una prezzolata masnada dj briganti. In poche ore,
anzi in poche diecine di minuti « la Maring ha liquidato da sola, com’era
suo dovere e diritto, la situazione che le erg stata affidata, ed ha consegnato

a1 camerati dell’Esercito e dell’Aeronautica la possibilita di procedere e di
concludere ».

onta, bensi lo slancio che la Marina seppe

dimostrare nell’occasione e la fusione intelligente di tutte le energie tese
nella suprema dedizione a] dovere.

La forza navale che S|
un centinaio dj unita, fra n
rimorchiatore: clascuna
con ordine in questa

presento davanti alla costa albanese contava
avi da guerra e mercantili, dalla corazzata al
con il suo compito ben definito: tutto procedette
« esperienza al vero » nella quale in poche ore le forze
c:ia Sb:ELI"CD de‘]la Marina, le truppe dell’Esercito e della Milizia volontaria,
! CarTl armati, gli automezzi, le stazioni radio e tutti gli altri materiali ne-

CESSan poterono sbarcare ed agire secondo il piano prestabilito.

: La Regia Marina ha aggiunto al sug albo d’onore altre due medaglie
d’oro « alla memoriq , en

e € numerose altre ricompense al valore, pure solenne-
scpel Vittoriano, nella glornata celebrativa della Marina.

Guipo Po



