GIBUTI E LA COSTA FRANCESE
DEI SOMALI '

A conquista italiana dell’Etiopia e la marcia a ritmo accelerato ¢l
sotto la creatrice azione del Fascismo, I'Impero ha iniziato per I"llE'
giungere mete di civilta e di benessere, attraverso la valorizzazione d;li;
risorse esistenti allo stato potenziale, hanno messo ulteriormente in
rilievo I'importanza di Gibuti, capitale e scalo principe della costa Frlan-
cese dei Somali (1), per la funzione ch’'essa ¢ chiamata ora ad assolvere
nei rapporti dei nuovi territori italiani oltre il mare. Se gia durante la
guerra italo-etiopica Gibuti aveva acquistato notevolissimo valore per
le *Ltaginni; che tutti sanno, oggi l'importanza di questa citti e del Eeni—
torio che la contorna, costituendo la Costa Francese dei Somali risu]fa
enormemente accresciuta per il semplice fatto che alle sue slpaﬂe si
ﬁst&nfie nm} gla un paese in completo letargo economico e sociale, come
€ra sino a lerl, ma un territorio dove & in atto l'alacre opera di costru-
zlone E'dl avvaloramento, un territorio in cui sono gia in sviluppo forti
-FGI'T{‘E‘TIU commerciali e di traffico, le quali sono in grado di offrire sicuri
g{ilﬂ sulla futura.pu'tenziali’gﬁ economica dell’'Impero. L’attualita della
nut;afiairlmés;;li ﬂS{:lt];izné puildata anche '[]-JL[ I‘ECEHE{? :.-"u,r:r:ﬂlvn:'lnf En{ewg-
o D.]atﬂ e %1_ Ct}mpﬂgnm. {1?1151 lj r—.-.rrmrlal ‘{[l .Glbuti:
sl kel ige {111111 Via provvisoria il regime tariffario per 1
A e sulla fermvm_ .ﬁtessa.“ e _
LT g?;ﬂmﬂeﬁga i?lnnﬂ::ﬂperghél non si puo affacciarci al pr:.rl?lenu Cf]uf
s el gmlt;;,manﬂ _-re ell _Impwn senza la conoscenza diretta tlﬂl_l
D hann; part.:lmlarlmr:*..nte di quelli che, come la Costa
puo riuscire utile E,inter >0 FLiarchoyol 1-:11:-1:-}';1"11 Qe iy
| essante in questo momento illustrare panord-

(1) Manca sino ad 1, i
' | 0ggl, in It
cese del Somali, nonostante che

ﬂ:-rt:;m qualche ragguaglio sy ta

ert 1 11 :

'Gibutig:dn?a:;:ﬂzﬁr f}lﬂﬂ alla monotonia. Anche in Francia i libri che 1

1t i riﬂ e da Glhutl.dlpende non sono molti; gli esistenti non 1:.

fare cosa utile Pubbliiuadrdanﬂ. quasi per intero il folclore. Riteniamo pertanto :::

sull’im portante base f ndo qui i principali cenni storici, geograficl od ‘acdidls:
¢ Ifrancese dell'Africa Orientale. (N. d. D.).

alia, una completa monografia sulla Costa IFran-
quasi tutte le pubblicazioni sull’Africa Orientale

le paese; ma si tratta, comunque, degli Stess! ele-
e illustrin®
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micamente il piu piccolo del possedimenti europei dell’Africa Orientale
che ¢ anche, dopo Réunion, il piu piccolo dei possedimenti francesi in

tutta 1'Africa.

Ed anzitutto un po’ di storia.

Non era ancora stato compiuto 1l tagho di Suez e gia le Potenze eu-
ropee, protese a crearsi o ad ampliare il proprio impero coloniale, ave-
vano cominciato a guardare con cupidigia alle regioni dell'oriente afri-
cano e ai ldi meridionali d’Arabia. Le nazioni marinare andavano alla
ricerca, anche in queste remote contrade, di porti e di approdi per attrez-
sarli come scali di rifornimento per le navi. L’'Inghilterra, nel 1829,
si era assicurata con umn colpo di mano l'ancoraggio di Makullah, sulla
costa araba di Aden, e, nel gennaio del 1839, aveva presa d’assalto Aden
stessa stabilendocisi saldamente. Anche la Francia penso di costituirsi
una base in tali litorali, ma la sua azione. condotta forse senza convin-
cimento, non ebbe I’auspicato successo e la missione Lefévre, del 1839-
40, che ottenne la cessione della baia di Amfila, non consegui risultato

pratico. Nemmeno I’ardimentoso Rochet d’Héricourt, che, in due viaggl

avventurosi, compiuti rispettivamente negli anni 1839-40 € 1842-43,
riusci a portarsi a Raheita (1), Tagiura e di qui, per la clasﬁir:a‘canwa-:
niera dei traffici, ad Angolola nello Scioa dove seppe gettare la prime basl
dell’amicizia franco-etiopica, ottenne risultati pratici t}ullﬂ sua pur lun-
gimirante opera, che il trattato d’amicizia e cr.}.mrnm‘cm da lui concluso
con Sahle-Salassi non ebbe mai pratica attuazione.

tra I'indifferenza generale, si pose mano VO
e missionari italiani, vi-
I’Alpe etiope penetrando
O pitl attentamente alle

ai lavori
Fu solo quando,

del canale di Suez — e quando gid viaggiatorl
sitate le coste del Mar Rosso, avevano risalito
da altre parti in Etiopia — che la Francia guard AL
region1 vicine allo stretto di Bab el Mandeb nel desiderio di costitu

i . - ‘l‘].
: " ' P oty ‘litare che p{_}ﬁ[ﬂ :._.1]11;1 futura VI
in quei paragei una base marittima e militare che, * _
s oo - hell'Oceano Indiano

dell’Oriente, sarebbe valsa a tutelare i suoi interessi el e

e nel Pacifico. Le mire della Francia erano dirette sull'isolotto %l PL?T*;
all'uscita meridionale del Mar Rosso, md I’azione svolta IlLlllif‘LE T:le—
presa di possesso dell'importante punt ). };: ﬁ:-ﬂ :-lall’Im
lusione (2), poiché la Francia era stata preceduta per pOtEE j

ghilterra.,

—

o sl risolse nella

11 territorio italiano.

1t : ot di £ 'C:wdu,ufi

[1} .I,{H.hﬂitﬂ & una ll_'}l;;'{r_ht;l lh_r;-“.'l_‘;l a hllii‘tbt d[ 411-5_,‘L}_t,1 “”];iﬁl Hll”r“ I&C]anlata da
8 1 A o1l propriet: | fa«

':.l) 11 POSsSEsso dell’isolotto di Perim, la cul | l:,mle Tk e g

nell’Oceano Indianos

aleuno, & legato ad un episodio istruttivo € p1ac

' :  ¢eancesi stazionanti
mandante di una delle navi da guerra francesi sta
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Ma le circostanze e la fortunata opera svolta dall’agente consolare

francese ad Aden, Henri Lambert, dovevano in quello stesso anpg of-
frire alla Francia il destro di stabilirsi pit tardi sullo stretto dj Bab-g]-
Mandeb e di formare il nocciolo di quella che poi doveva diventare |,
Costa Francese dei Somali. Viaggiando lungo il litorale pilt interng del

golfo di Aden, il Lambert visito mfatti Berbera, Zeila, Tagiura eg altre
localita. A Zeila egli si fece

r patrocinatore della cay.
r! WY e R Sl sa di Abubeker Ibrahim
i S = importante capo del golfo
di Tagiura, nei confronti
di Sharmaket, capo di Zei-
la, che ivi lo teneva pri-
gioniero; quando poi, nel
o R tebbraio 1858, giunse

a
o - ALY S . .
PN o Zella 1l comandante Mé-
2 o quet con una piccola nave
1R S
TTANEN B \ da guerra, non fu difficile
4 / it - ~
j : | al Lambert di ottenere la
e N liberazione di Abubeker, il

quale, riconoscente per
'atuto ricevuto, offriisuol
servigi al comandante della nave francese e propose di far cedere alla Fran-

cia il territorio di Obock mediante il compenso di dieci mila talleri. Se non
che, venuto improvvisamente a morte il Lambert, sembra per assassinio,
le trattative furono sospese. In Francia Ia proposta non era passata Inos-
servat'a e poiche¢ anche Negussié, re del Tigrai, sollecitava l'alleanza della
I:'rancxla perche impegnato contro Teodoro, a sua volta sostenuto dal-
I }“ghﬂtﬂﬂ'a, fu deciso d’inviare lungo la costa del Mar Rosso il capitano
di freg_atfx Russel con lo scopo di studiare i vantaggi politici, commerciali
¢ marittimi che poteva presentare il territorio offerto da Abubeker. Il
Russel, dopo avere riferito sulla incerta situazione abissina, e dopo aver

ﬂ - - (] - 1 | :
che aveva 1l compito di procedere segretamente all'occupazione di Perim, mentre
€ra ospite del governatore inglese di .

lasciato andare in confidenze, tra un
della colonia inglese durante

Aden, dove la nave aveva fatto scalo, si sia
a coppa e l'altra di spumante, con una Lllanm
: il ricevimento serale dato in onore degli ospiti. L'in-
::ll:n.mm' quand.;._m nave francese si presento davanti a Perim, sl Entﬁn che sull'1-
iﬂmi‘;::iﬂ:";e;:a?;ﬂilln britﬂﬂﬂiﬂ_tl Durante la notte infatti, merce lfl. prt?:_!iﬂ%lﬂ:
nico salpd da Aden E?mﬂ 9 pt'r_ ordine del governatore inglese, l.lT"L ’Ll‘n.':i-"lfﬂi hnﬁ 1-1
Re di Inghilterra stungendo in tempo a prendere possesso dell’isola in nome

pTO‘PD‘Stﬂ
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la convenienza di alcuni scali dell’Eritrea (che peralt}*n :ll g0-
<o dovette subito scartare per non creare contrarieta con
o ifmnce . sspresse con parere sfavorevole nei riguardi della costa
llIl]ghﬂiﬂﬂ’illl 5}urﬂpe Obock; per il Russel, in tutta I Africa Orientale af-
situatd fﬁ% '? g];}lf(} di Aden, soltanto lo scalo di Berbera aveva 1 Tequi-
facciantest & gﬂ o per fortuna della Francia un’altra persona s'interesso
siti necessarl. angiuniﬂtﬂ gallico, in quelle lontane contrade: 1l coman-
al problema .estpde Langle, che era stato incaricato di compiere I'inchiesta
i Flﬂﬂ“g 1 Lumbertl avvenuta ormai da tempo. Il Fleuriot de
sulla morte -E 1*-inclliﬁt:_1 rinnovo con Abubeker le relazioni interrotte
Langle, eﬁaurltiﬂu% l:lh ﬁe;ﬁiﬂﬂt‘ di Obock confermando la convenzione
el 186;} Eﬂbgrt hDue anni dopo, a Parigi, fu stipulato tra il governo
?tﬁﬂ daléJanilni Ajuned Abubeker, cugino del sultano di T agi]mi?. Tbrg-
;:anct.as.e : .condo il quale il possesso del porto, della raca
b Tﬂg_ﬂlar;g?téiz?*{fm il tﬂr?itm'im che s1 EStﬂHﬂFﬁ d‘a capo Dl-]-n"lE-I:
- S?Iﬂgfl_ assava alla Francia per la somma di diect n+1il:1 talle
cese nell’Africa orientale. _
Ma per lunghi anni, dopo la lmmm :
jgnorata in Francia: 1 pill non ne Gi_'il"ll’J:wL.t;.‘ﬁ.-. e
nostante che qualche studio sz}{sz-'-ff stntu_ tﬂ.lfmtl{ pt;ﬂm e
I'approdo in stazione c;}rlmmifﬂ‘ﬂ }miﬂ 11;;5‘:'2;12 .*nul periodo della guerrd
sito. Un esiguo nud{?D o trup_pﬂl x T?:ihlw, ; ‘-\T.E-n'fl!i amlli seguenti, mentre
franco-tedesca del 70, per ‘L}“‘ll{" e m'L : Fﬁ quasi tutto il litorale
I'Egitto andava annettendosi, senz alt} a hnm.:l e :} thﬂmim iy
africano d’oriente fino a Zeila, OTH]EIE E;idﬂ anlt";m'tf‘ ;q tn;u'we propaganda e
desolata Dancalia, nelle terre dello bﬁi}.ﬂ: tl,l.tfni l{;;ru 1 1}:;111::@ un po’ di
gli attivi passi compiuti da Denis de _Iﬂj_‘ﬂ?it :11 {?;ﬁuﬂcia I'idea di creare
luce sul lontano possedimento € a avor™ L.,,l . vera e propria colonia.
in quel punto strategico dell’ Africa f_'n'h.ﬂltﬂl_}' uﬂ;lg]ﬁc Franco-Ethiopien-
Nacquero cosi, fra il 1881 ¢ 1l 1882, una f’}-'ff”;;}ﬂlll{:_ﬂge 4’Obock » con 1
ne» a scopo commerciale BTG S hﬂc‘wt.l' ﬁ: di.% navigazione che con
medesimi intendimenti, oltre ad 1111';§ Cf'Jll"IPflgl ;”ﬁ,jﬂvn Obock con Ma-
laltisonante nome di ¢ SUWE? .d ‘fh__m,ﬁ* 11: q11Eir¢}110 scacchi e la co-
scate. Ma quasi tutte queste iniziative privatt
lonia non ebbe lo sperato progresso
Obock apparve nel suo reale valor

di possesso, Oback TIMASE quasl
AN 0 NEemmeno |’esistenza no-
1 trasformazione tltﬂ-

e ——

se Obock fosse€

et e 1 i[ﬂ l:il'ﬂr 2
attato erd stabil tuto sce-

4 & # % ™ t‘l‘ ] > ] - ﬂ
(1) In una clausola addizionale del to. la Francia av rebbe P

| . 2 5 L - Il I:]r'
risultato non adatto per la creazione dil u hp

" 1 ‘:}5. i v
gliere, allo scopo, un altro punto della cost:
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la Francia, impegnata nelle spedizion1 del Madagascar e dg
senti il bisogno di possedere tra Suez e 1'Oceano Indiano
base marittima. Era l'epoca di Jules Ferry e della rinnovaty azione
loniale francese. I'u inviato ad Obock, per fissare esattamente | m3-'-
zione di territorio acquistatato nel 1862 e per esaminare il reale va?{?:
politico, commerciale e marittimo del possedimento, il comandante L;
garde, uomo di ampie vedute e di pronta azione. A lui la Franciq deve
se, nel giro di un biennio, pote diventare la padrona assoluta della cnstz:
settentrionale del golfo di Tagiura e se la nuova colonia venne Organiz-
zata su solide basi; ma ¢ sopratutto al Lagarde che la Francia deve 1;1
progressiva occupazione di tutta la costa che contorna il golfo di Tagiu-
ra e la fondazione, di fronte ad Obock, di quella cittd che era destinata
ad assumere una funzione importantissima in tutta la regione etiopica:
Gibuti.

Lagarde, considerando che Obock aveva fatto il suo tempo e che nes-
sun ulteriore sviluppo avrebbe potuto dare al suo porto, vedendo anche
che la sua posizione mal si prestava come diretto shocco dell’Etiopia,
s pose alla ricerca di un altro punto riparato della costa e 1o trove dal-
I'altra parte del golfo di Tagiura, proprio dove il litorale comincia a pie-
gare verso sud-est. Valendosi del trattato del 1862 il Lagarde, ormai go-
vernatore della colonia, prese possesso della localita. Cid avvenne nel
1886,_ ];}a quelljepnca, sul nudo ripiano madreporico, andd sorgendo con
prt?dlglnsa rapidita un centro europeo e la popolazione comincid ad af-
fluire. Nel 1896 Gibuti contava gld 1 suoi 5.000 abitanti e fu dichiarata

capoluogo della colonia che venne ufficialmente denominata « Costa

una efficientq
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- meglio sull’importanza via via assunta da Gibuti in dipen-
e rogressi compiuti nella costruzione della ferrovia (1).
L cfn infatti, il g marzo del 1894, Menelik II, cedendo finalmente

Q-;a.nﬂ sapienti pressioni, accordo con regolare contratto all'ingegnere
ﬂl.lmg Eglfredn Ilg, suo ministro, la concessione di una ferrovia da co-
ﬁmm' tre tmnc].r'hi e collegante Gibuti ad Harar, Harar ad Entotto,
kg tale d’Etiopia, ed Entotto al Nilo Bianco, furono in pari tem-
&ﬂﬂc{zc:z‘fate le sorti di Gibuti. Futuro c:e-:p{}lip&a di una .grand.e ferrovia d1
e trazione, Gibuti non poteva non diventare la capﬂa}e della mlt}ma'
o tro hnve sarebbero affluiti prima gli esecutorl dell’opera con 1
i;llalil;i\f?nmezzi e poi i traffici commerciali di tutta 'Etiopia centrale con
lestero. Gibuti fin dal lontano 1804 cominciava cqsi a llegafr;laﬁsxilla E:Sll;
stenza alle sorti della ferrovia e, questa Rnrtata a tmmmed allo z.vl ;Jéjp
economico dell’ampio retroterra, t;mtq piu che pr}fzhj anni lopg, IT'Ei % {9:{;
la citta veniva dichiarata ufficialmente 1l porto commercia e de pe
Etmg}zﬁ;ﬂttﬂbm del 1897, com'é noto, fu dutp ifl‘iziﬂ al law:in de':“; iel:‘ﬂ
rovia cominciando dalla parte di Gil)l}ti, La cltta‘vsd.e aﬂflfe?cgirsiutte .
popolazione d’ingegneri, di tecnici, d¥ ﬂppaltzttﬂﬁ, 1:11‘ DPL;E?;i R 1t
razze; il commercio ebbe impensato 1mp.1ls;u e lu.i 'Eﬂf‘rﬂigmipmﬂp&
giare tanto personale sorsero come pet incanto. _(:I-, u 1b : réﬁm e
rava per virtu della nascente ft‘I'l'ﬂk'lfiL fino a Ll.i,ﬁ’ﬁllt;ifﬂ lEI Clijtt;'}, Aere
pitt importanti centri dell’Africa orientale. Nel 16899 la C

~ & i % '+ & denuncianti pero
gia formata di quattro robusti quartieri, tutti nuovi e den Pe

0 indi .nder-Gedid, il quartiere
I'improvvisazione: il villaggio indigeno del Bender Gedid, U g

Francese dei Somalj e Dipendenze ». 11 possedimento territoriale della

F rancia nell Afri(_:a orientale risultd pertanto complessivamente di una
striscia di costa, intorno al golfo di T

S A a1 ferrovia e quella
‘arabo del commercio e del servizi pubblici, la mﬂ-rm t:[{:‘;”dlfﬁi e ;] o
del Marabutto. Negli anni seguenti, mentre la ferrovia ragg

. agiura, lunga circa 8oo chilometri
€ profonda in media 60.

Per B , B S | ‘
non a ?}Eﬂmﬂ meglio ubicata di Obock e di l'agiura, Gibuti tuttavia
vre , : Y
i o Tlotavole sviluppo e non sarebbe assurta all'impor-

tanza politi ; ; |
scelta Pﬂht[lca, Stra_tegma ed ecomomica che oggl ha, se non fosse stata
quale capolinea marittimo della ferrovi

uo dir : e .
gu e che notoriet e valore di Gibuti e di tutta la Costa Francese del
maI‘ L hanno tratto origine dall’ardita line
storia dello sviluppo di

pera grandiosa.
Evitando di riferir

struzione della ferrovi
fecero corona, cj

a per I’Etiopia. Ben sl

a ferroviaria. Eppertanto la
Gibuti coincide con la storia stessa di quest’o-

e le fasi — del resto ormai notissime — della co-
OVia € gli avvenimenti d’indole politica che ad essa
limitiamo qui a segnalare qualche dato storico Pel

Rl -itta s1 accresceva
Daua e gia il primo treno entrava in quella ?‘ti”’llju:lfl’ .m::i;:; edific1 per
di popolazione e di case. Sorgevano nuovi alberil ® T ote.
case di commercio e per abitazionl di }“‘T"_Tdt,lf 2 111:1'_1:"11 L'l[‘ﬁi Lgmdo a grado
mava 1’accesso dalla parte del mare. Gibuti, liber 11“ q;unwndﬂ persino
dell'iniziale carattere convulso € i"l"fﬁ”l“m'.u_ml,m;ll-f E:H notevoll opere
un aspetto di St.‘l'nplic:c bellezza Lu_l.n:nﬂl;mth}fil.ﬂiluil:L' lL*l,l [ evante Mediter-
dellarte edile. Dall'Italia, dall'Egitto, dalla Greei® = © & o i vamen-
raneo, cosi come dalle Indie e dai paesl viciniorl grungeve

. . annortando sem-
. ; T s1onari a p{_}ft
te a Gibuti operai e commerciantl, tecnici e funzionarl ap

—
——
e e

ibutl ‘< Abeba, CO-

rrovia 'Glhlltl-*-\d{]l& _'ﬂﬁ?+ 5

o all’articolo di JEAT
1 T

Francaisé, N. 10

| . +toria della fe

(1) Per tutti 1 particolari sulla hi..:- ria dell ngrdia

me anche per i dati tecnici che la 1'1;.;u:11:d‘4m?- e
GEORGES CAMUT: « Le chemin de fer franco-€tRioOpeN |

1934.
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pre nuovo stimolo al movimento e nuovo sviluppo ai traffiei Progred;

vano i lavori della ferrovia e Gibuti s’irrobustiva nel moviment, € nel
numero degli abitanti; si arrestava I'operosita nei cantieri e |4 Citta s
raccoglieva in paziente attesa. In una parola, Gibuti risentiva nella syg
tipica vita di cittd nuova per ogn1 vicissitudine dell’arteria in Costruzio-
ne. Gibuti era diventata in breve il cuore sensibilissimo non dj un terri-
torio ovunque pulsante, perche il resto della colonia non aveva Impor-
tanza, ma di un organismo allungantesi oltre i confini: la ferrovia.

Tra l'imperversare della guerra mondiale e mentre in Etiopia la sj-
tuazione interna era precaria, 'opera fu portata a compimento, Nel
giugno 1917 il primo convoglio pote percorrere l'intera linea da Gibyt;
ad Addis Abeba segnando un nuovo e piltt luminoso avvenire per il porto
coloniale francese. Da allora Gibuti visse la sua vita di traffici e bash
la propria esistenza sul movimento della ferrovia e del porto. Migliory
sempre piu la sua veste fino a diventare quella che ¢ oggi: una citta pret-
tamente coloniale, ridente e civettuola, punto di transito obbligato per

persone e merci che vanno nell’Etiopia centrale o che da quelle regioni
€scono.

In questi ultimi tempi, a causa del conflitto italo-etiopico e per il
noto mutamento avvenuto in Etiopia, Gibuti e la Costa Francese dei
Sf}mali hanno avuto un periodo d'intensa attivita ed hanno vissuto in
diretto rapporto degli avvenimenti d’oltre frontiera. I.'intensificarsi dei
tf'aﬂfici, oltre che creare un nuovo stato economico, ha provocato una sen-
sibile fluttuazione nella nazionality e nel numero clegli'abitanti. Conviene
peri:'antn fissare in cifre I'entita della popolazione odierna della colonia
ed illustrare qualche particolare aspetto delle piu salienti attivita.

Sa?ﬂndn 1l censimento del 1o gennaio di quest’anno la Costa Fran-
cese dei Somali conta in totale poco meno di 70.000 abitanti fra europel

Ed - . ) ' - - . 2 - 3 . B B

lﬂdlgﬂm+.D1 €ssi ben 18.790 vivono in Gibuti e sono cosi ripartiti:
1130'_ europel (di cui 860 francesi
400 ndiani,

; , 180 greci e #o italiani), 250 etiopicl,
_ 90 1sraeliti, 30 armeni, 16.990 indigeni (1). Per il resto si
tfﬂtta‘ In generale di popolazione nomade, tutta formata di dancal e
Snn}ah, su::ldi'visa. in alcune grandi tribii e poco controllabile nella sua
Ent_lta flumerica a cagione del nomadismo. La colonia europea di Gibutl
puo mnmflerarsi numericamente importante se si tiene conto della parti-
Zﬂ!are upl_ﬂa‘?'i“nﬂ della citta che la rende una delle piti torride localitd

€1 tropici. Unicamente ragioni di lavoro e di affari, oltre che quelle po-

=+

(1) Sono com

presi tra gl'indigeni gli arabi T i somali, circa
. ) arabi, 10 numero di 4000, 1 SOIMA&Al,
10.000, i dancalj geni g ume 1

Hl numerc di 700, i sudanesi ed altri, in totale di 2290.

GIBUTI E LA COSTA FRANCESE DEI SOMALI 1021

4 mmiﬁtrﬂ-ti‘-’ﬂ per i funzionari francesi, giustificano la perma-
llmﬂ‘ﬂn‘l(_}'l::-uti di collettivita europee ed asiatiche. Infatti tanto gli ele-
nﬂm*af e i quanto quelli asiatici trovano occupazione nel commercio
mmti:ﬁfrfdj ‘ndustriali della citta, fra le quali quella delle saline e
P lmp;ri:n;;‘ine, le vere attivita di Gibuti, e quindi la sua stessa
i ini ﬁ?;ser& sono date dal pm:tc.u' e di:l.ﬂﬂ fermv_ia. In dil::fend.enza di
&EE@ agiscono le aziende C(}lﬂlnl;ﬁ[’lﬁ:litli, le imprese di trasporti e un poco
S i della vita locale. TN
mttl’Vlaiﬁﬂiﬁ;gnitmentale nella vita dﬁlla colonia Iha il porto {‘»lIl Gl;?“tl*
il migliore della costa du’ll'ﬂl"ricfl {}1:1611tale da }Iasﬁaua 211_1 om E;ﬁ
Si tratta di un assai vasto specchio d'acqua, ben FlplaTQtD‘E ( 1 mi[ﬂ s
cile accesso, intorno al quale ﬁai?tﬁm} {}P':frt;:l pm:z::z (iirt:lnfa ;Em\i (:[-];v.jli
maone effettuanti 1l traﬁb{}r{}u da -“ navl {:wl 5}_ £ s Emtl:r;;tm i
lavori sono in corso per 111ighnr:+u'f;~ 1l 1?-ertt1 e la hl?ﬂ;l .T':?j ﬁ{;‘letlr'.], W
tro la sistemazione di un terrapieno d1 nove i:-tt:m+ di t?ulp_L-I‘ Er. ‘:a D;'i o
zione di una banchina per maoine € i:nettnllrn{- e d.1 un'a -[ra p pdatta—
: .0 il completamento della banchina pnnmpa}t con 5114:}.+&
ﬁ;:;:sgf 11?{0;:} L;:he pdnvrfi, osplitare un 'I}iﬂ:u‘i.fj « decauvilie ». EIH: ::;::;;
cleo di lavori sara portato a buon fine entro ﬂ .3_.-;11-11:11:(13* anT;ﬂ EIE avisionit
nucleo di lavori G{}n]phjn'uﬂl[fll_i Verra 1111;11]’1:—1?&]*, .hﬂtﬁiljltﬁ o Iiim‘i'-": per-
entro 1l 1937. Particolarmente utill 3 _ﬂmmm-mn-li ﬂu{;; '?'i’!. dﬁ nﬁvalﬂra—
che ora che alle 5}}&1}13 di1 {-:.I'ih”ti 1l '1"Lttl‘i}‘lfl;‘["[".‘fl. ﬂtIDPILU L1 : w,;ﬁ-mi l’h—lguﬂi-
mento, gia comincia a manifestarsi, per 1 :11{1_1“1}‘-”'[[1‘ ; ;ng:;duhl;iﬂ Gibuti
cienza delle opere e dei mezzi sino ad 088! tiﬂ:,’t.tfm‘l‘ o St 6 pertanto il
non ha che da guadagnare dalla nuova 51?“?‘?“_{“11: ;’.imlpu.ﬂe.
miglioramento del porto, nelle opere '3" _““, _E’”” 1’“{"_} di passeggeri che i
Il movimento in arrivo ed in partenz, t‘:m_ : m}nti specialmente
merci, & destinato a segnarc presto note 1,{_.,]15:;1ﬂj!1 Hu; ‘Hlﬂ.‘tﬂ franco € St
se, come taluni affermano, verra creato nel Iml.tl;‘__l-l x}] Gia fin d'ora il
verra revisionato l’attuale sistema di tasse e diritt1 (I).

: are le
1 e elencart
~le per le merct € %
{1] (Glova (1111 riassumere I'url'lil‘.-.it.n‘u_'-lltﬂ llﬂl'.:dll:‘rrlta pt s Qtltfﬂtﬂ' 1‘1C:§t11151t¢ al
£ ® AT ; e . srel 11
varie tasse e diritti sulla navigazionc marittima. Le me 10 soggette al pagamento
Rer s ; i i < - ST
v A S = qara SOTIL = ; ‘ta.-
- i Tacale se di origine Stramnic L T 7 Ta ) | {th Sts
consumo ed al commercio locale se ¢ : ale o dei dirittl access
dei diritti di dogana, della tassa 11 consumo locale ¢ de

: Q27 iNALE10,
p 1 magazzinagst'
T i ot tonnage », dl . Sl
Hitloa o, usufruendo dei relativi servizi, di € qQue” ) t[.; ltlu,;:,lc o i diritti accessorl.
58 - - +acca di consumu ¥ 112 tassa
ecc.); se di origine francese pagalo la tassa di ¢ ottoposte al gravame della tass
o1 ; -

i : | ansito SO : . indipendente-

Le merci in entrata destinate al transito SO% liritti accessorl, tutte indipe! firitti

contributiva allo sviluppo del commercio e del dif H: Pﬂrt-uinne pagano 1 ¢ H;?
k ' : +Hinate all’es KLas bt er

i o MR e a1 L{lhbtlll"]’tl‘ L , ' 11'1 Llh‘ultﬂ'

mente dall’origine. I.e merci in uscit . riert di dogand &

accessori t ttg in transito pagano inoltre i dintt P

88011 tutte e se 1n transito peass
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traffico risulta in netto incremento, tanto che non appare Pitt di aloyy
pratico interesse riferire i dati del movimento degli anni scors;. Comungqy
& bene ricordare che a Gibuti fanno regolarmente scalo navi frﬂ“c&sie
italiane, inglesi e tedesche, mentre navi di altra bandiera vi sostapg cm{
saltnarieta. Toccano infatti Gibuti linee regolari di navigazione Prove-
nienti dall’Europa e dirette al Madagascar, Indocina, Estremo Oriente
e gli altri porti dell’Africa orientale, cosicché la Costa Francese de; o
mali risulta sufficientemente collegata col resto del mondo, oltre che con
1 maggiori porti vicini, come Aden, Massaua, Berbera, con i quali i rap-
porti sono piu frequenti. Va ricordato infine, a proposito del movimento
marittimo di Gibuti, che oggi approdano a questo porto da due g tre Blros
scafi in media al giorno.

Se l'esistenza della ferrovia che conduce ad Addis Abeba ¢ in fun.
zione del porto, non puo escludersi che il porto ha valore in quanto esi-
ste la ferrovia; cio equivale a dire che la linea ferrata rappresenta un’at-
tivita fondamentale per la vita della cittd e dell’intera colonia. Abbiamo
gla esposto a grandi tratti la storia della ferrovia: ci rimane ora da riferire
qualche elemento di natura tecnica e commerciale sull'importante opera,
al fine di porre ulteriormente in rilievo e la funzione di Gibuti e del terri-
torio che I'attornia.

La fer?‘uvia € ancor oggi 'unica che penetra in Etiopia e rappresenta
-t:ﬂsi+ una via d'accesso d'indiscutibile valore al cuore dell'Impero. Con i
suoi 784 chilometri di sviluppo costituisce il piu diretto ed il piu rapido
110220 di comunicazione tra la costa dell’immenso golfo di Aden e le
ff?rtﬂ.{ terre dell'altopiano etiopico. Un tempo occorrevano almeno tre
Em”}l PEF Pﬁ_fc?rrere, con gl ordinari convogli, tutta la linea. Oggl, n

-ifjuzﬂbﬂgf;gmrimin? neléservizi(}'t':f%l urlla efficace }'n'uic_*xirme‘ r_'..untm
e Bitria. mtfglﬂé :hme-a pEI.‘Ef}rI‘JJbIIF: 1111 27 ore; rpri:r;m I'.’}L:jf:ll';l .1‘1'1 24..
G it el mﬂ;ﬁ € a1 tempa dell I‘-:tmpla negusita upy:uru:un _].‘:111 che
BTG Aifsies. 4 Iilli-tli‘{ll*.iﬂdche era.c]ua:ma.tn EEd -EtL:i‘:;l}].‘iu’L'I:L‘, S) lll]'l]i!':'itl"ii
it s o _]gmﬁmgh,emml el conflitto lvtiil(}-‘t':[l-f}]l.l]t-t} la Illll_*if..i’l'il ]}'I'FU"*“F

, 40 vetture per viaggiatori e 445 carri merci di

i

—

‘Juanto concerne i diritti
esenti le navi da
diritti

sulla navigazione marittima, dai quali sono unicamente
sanitarij, vf;:;: iizza;i‘:’_t:nziﬁﬂﬁ di h:andir:m., essi poSSOIo ;ﬁ*u:u;i {-I{111‘{:;1r‘.~_'-i:
raggio, egualmente ‘\r‘aria].:ni]'m;‘q : : tc{nneuaggm della nave, 1|H'J'['t‘l di faro u_ M:ﬁir
0 imha.rcat:a., e 1 diritti d; i l_nttf di pﬂ.l‘t{), su ogni tonnellata di ijn‘.:': 'E-i‘lil.!dl‘L-l ;{t
nazinnalizzazinne dei v&lj:a, Tllﬂ-wgagmnﬁ ?1Euardar1ti le patenti di 1{;11'1;:;1 hllltﬂf a1
posite tariffe per i com Enn‘ Zsﬁnﬂ?imht‘[mnceﬂi. Naturalmente 'n.'ip{nnn illjlilllt,! dﬁ:
« Compagnie de 1'151{1-5.p St dovuti all'impresa imbarchi e sbarchi, gestita dalk
Alrique Orientale »
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re: da qualche tempo a questa parte Si.é prnx{vedutu 9'.1 poten-
del materiale, ma nccﬂrr? am:t?ra ch'esso sia Plagglurfnmte
he il traffico ha raggiunto in un solo mese l'entita diquel-
ffettuava in un anno superando cosl il limite di capacita
inea, che una volta sembrava anche troppo ricca

: di mezzi necessita ora di sistemazioni e di adattamenti urgenti,
L dd in.del binario in alcuni punti e il cambiamento delle ro-
EDFIE ¥ ml-t 1[}}:}l!: maggior peso lungo una sua grande parte. Compiuti que-
oy e a}ll I"«Ia ferrovia potra ancora rispondere, per un determinato pe-
ﬁigétgﬁell;lpﬂ alle esigenze dei trafiici. Per il futuro perd — quando cioe
Tl =

1 loramento etiopico sara in pieno corso d'attuazione — occorreran-
‘avva

@ LY i : ‘- -' 3 L] " - traﬁi--
side - sempre richiamare su Gibuti 1
ovvidenze se Sl VOITa S
no ben altre pr

. d'Etiopia. o | g
2 Un a}i’trﬂ aspetto del problema della ferrovia & offerto dal sistema
% Ak : Bk : O

i1 oroblema che, come & noto, ¢ stato provvisoriamente comp
el rvenuto fra il Governo italiano e la

sto mediante un recente nccqrdn inte F et ey
societa del Chemin de Fer I rfa-;z;c:-E!{saf'JPft”"'- W GO I ittimilt& dalla
che se le tariffe vigenti ai tempi dell ex-Impero ET?—“‘?' €8 R o
scarsezza dei traffici non lo sono piu oggl dzl_to lenﬂrr_f]e :.*s;1L .q;},‘; o
movimento, e in considerazione che gil'{”tﬂﬁéﬁl dﬂ;!;wi?;:ﬂdeﬂa strada
colati all’occupazione itahana ¢ - mmﬁﬁ,{ ttmd; 1":1;113511“13 sensibill
ferrata, & stato disposto, con |’accordo ;ju:t?-l'ﬂlmi*.f_h : Eet g
riduzioni sulle tariffe riguardanti tanto 1 1-?1;1g51§1fr:£1 C sy
zioni che variano se l'usufruente del mezz0 o hhp; flle 1'iduziuni e su
liano od il privato. Sorvolando SLl”itr'ﬂtltEl ]“ﬁfii;tltri ;*tu.nﬂ R
quant’'altro fu stabilito 1n base “H Mmﬂm-rj UITZ*[HETMW definitiva
suo carattere provvisorio che lascia pﬁﬁﬂgl& \L]I-F,_lre che questa solu-
risoluzione dell'importante problema. £ da tm“l?’”:‘hé'& broprio dal mo-
zione definitiva non tardi ad essere Td

vimento della ferrovia che pud raftorzal

vario gene
siamento ‘
qumentato po1c

ima si €
lo che prima _
di trasporto. La stessa

ggiunta, poic roprl
i la prosperita di Gibutl.

i Gibut e capoll-
. yna con la scelta dI Gibuti qual . 1 ;
N un: a ! | H i e e
no determinato la nascita netid |
f 2 le quali la pitt i

La creazione del porto,
nea della ferrovia per I'Etiopia, han
tale della colonia di varie attivitd
portante ¢ data dalle saline. e sale ersO

E noto che da Gibuti ha 1uogo m.m {n.}]h? ~11 : prﬂdﬁt“—‘ Flene ri-
'Etiopia, il Chenia, il Tanganica ed Il SH8BVC 0 iy outi o, sorta pri-
cavato e commerciato dalla « Socicte dt‘.ﬁr 5?‘:1112“.‘ nciere et Coloniale » di
ma della guerra mondiale dalla « SRel .1111111::1.lim} di Gibuti avevano
Parigi. E anche noto che gli amministrator dE‘: 2 ‘{{lﬂbukﬂwski, il vantag-
ottenuto, contrariamente allo spirito del trattato

ur:i_n'u_nnii:!m, {r
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giosissimo monopolio dell'importazione del sale in Etig
persino disapprovata dalla stessa Legazione di Francia
Le saline, nelle quali trovano occupazione alcuni degli
a Gibuti, possono produrre, in pieno rendimento dalle 8o a]]e 100.000 top
nellate di sale all'anno; nel 1935 le vendite effettuate hanno quasi cﬂm:
pletamente coperto la potenzialita di produzione dando un notevole -
pulso al commercio d'esportazione della Costa Francese dei Somal;
Poiche, al di fuori delle saline, non esistono a Gibuti altre ﬂpprez;
zabili aziende industriali che lavorino per I"esportazione, e dato che Ia
colonia non ha risorse agricole od altre, 'attivitd economica locale sj
esprime quasi essenzialmente nel movimento dato dal commercio dj
transito e per il consumo locale, oltre che da quello recato dalla naviga-
zione. Per conseguenza le altre aziende ed imprese esistenti hanno in
generale scopi commerciali o di trasporti marittimi. Tra esse meritano dj
essere ricordate: la ditta « Cowasjee e C. », dj Bombay e Aden, che in Gi-
buti possiede impianti, officine, magazzini e banchine
imbarchi dei vapori, assicurando con una flottig
bandiera inglese i servizi tra Gibuti, Aden, Zeila
ncftevule ha pure la ditta italiana « Repici », che
11'1::& occorrente alla citta, il ghiaccio, ecc., e svolge pure attivitd commer-
ciale varia, Anche importante sulla piazza di Gibuti & la « Societa Colo-
n!ale Italiana " m validamente rappresentata e che,
:i;nliﬂi{;}; ;ztl—ltz;:; i&hiczaupﬁirram una msgicua ﬂf'un_:-ni?m: cmnpmrgiale
[, Aveaniis s hnes autls ﬁpﬂsizlnpe. La « hucmtuﬁ L.rﬂmual’& [ta-
B i i 5 aI 1 ‘tﬂrm » che, come si sa, gﬁ*?ﬂﬁ‘{.}ﬂ la
i S C{}m iy da TlAta}lana, f;?cent{: scalo a Gibuti. R.u:-:-rﬂ
e lihes et mI; g1l de 1. fnque DI‘IEHtﬂlE‘.' », potente organismo
§4zzinl generali e ad essere il maggiore proprieta-

r10 d'immobil 4 S . A
bili nella citta, ha una specie di monopolio per le operazioni

portuali non ? 1vits 1 T ‘ v di
ché 'esclusivita dei rifornimenti di carbone nafta, acqua

€ ghiaccio : : - indi
g a tutte le navi che transitano a Gibuti, e la ditta indiana

Moha ta i ' Afri
med All, nota in tutta I’ Africq orientale, ad Aden e altrove.

uE]JE El ] 1 y k P . . "
di Gijutj I EI;C&tE Sonp le principali aziende commerciali e industriali
§ ¢ Y8 Dotlirivestono particolare interesse.

Pia. COsa che fy
m Addis Abehg
Italiani resident;

per gli sbarchi e
lia di piroscafi battenti
¢ Berbera. Importanza
produce I'energia elet-

n oltre dieci anni

Ed ora che abbiamo illustrato

_ la veste economica della capitale e
sslungere qualche notiz

: 12 sul resto del paese la cui super-

Tirono all’Eritreq f accordi italo-francesi del 1935 che trasfe-
21.163, ciog @ circa 800 chilometri quadrati di territorio, ¢ di kmg.
' POCO meno della Venezia Giylia

colonia, ne] « ‘ ‘
) el suo assieme, forma una specie di settore circolare
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per una profondita media di 60 chilometri, intorno al
1i Tagtura. Per il suo clima assolutamente equatoriale, per la scar-
g0 i orse e per il suo aspetto quasl ovunque desolato, ¢ una delle
Sité‘_ de'lle -1;15 inospitali della terra; bastera pensare che proprio alle sue
0 'Pmt de la Dancalia, quella regione cio¢ che & considerata l'e-
o E:tr& dell’inferno. Pochissimi sono i corsi d'acqua e quasi
ti: esistono invece nell'interno alcuni laghetti, generalmen-
te pﬂstl sotto il livello del mare € quasl '.tutti sala't{. tan:u}‘ ﬂalatl‘m?m che
er la densita del sale che Eﬁil‘lt(%ﬂgﬂn-:} in sug.p:ensmne e 1rnp.ﬂ55'1b1le e}He
I;ersune immergcrsi in essi. Il clima, ::mnc ~‘:-1 e (1Ettﬂ,. ¢ j[{}TTId{}, SPFm'ml-
mente nelle localita costiere 1l ::.‘aldc} ¢ nppnmente pmche' da un minimo
di 26-28 gradi della buona stagione va ?mu a 43-45 gmc.il. dfj.llal stagmn‘e
cattiva, Talvolta poi, In qualche ll'_}(lf-tllt.it, non esclusa G{bl%tf, S(;‘SDHGhT;*
scontrate anche temperature Superiori. Altr;.‘ EEITELFt{}I‘IStIC{L 1 questo
clima & data dalla lieve differenza, nelle localita cf:pstl_eFe, 't-ra la tejinp;ra-
tura diurna e quella notturna. In linea gf_:.neruig S| pgu d.uf; che nl: 1Em1:
& pitt sopportabile sul litorale a Hi.ﬁttt‘ﬂtrlt':}'lﬁ‘ {lfl gr}l[tn (II]IIHgEJ$ ;t; =
qu-EI]u posto a mezzogiorno di esso; un po nngh{::re e m? 1131 _Bme 5
troterra, dove 1l paese si eleva oltre 1 1000 nln‘:f’.tl‘i, ma assolu m:n_ d'i.:;m
verso & nell’estremita interna del golfo di Tagiura — che taluni mdi

. | : =
col significativo nome di « golto della morte » — e nelle terre che gu

dano la Dancaha.

In un simile ambiente |
esistenza a particolari fattor
nomica, ¢ ben dithcile trovare LT
quali in sostanza si riducono a pochissimi,
Dikkil, e - flora

Quasi ovunque l'aspetto del paese ¢ ‘fﬁisff"m“;}' ELIL;: lzlrir]x]*;ﬂe ltiizzum;
fappresentata qua e 1a da esigui gruppi di mimos® L& . b o ectre
¢ da qualche albero della famiglia delle '*LF’M]’E-* 1. qua-, 1]: it frequente-
¢ ad altri esemplari della flora t‘illli'-t'”r“‘ﬂf“ﬁ’ mmpﬂifﬂlt E1 vi & limita-
mente in riva al mare e nelle ristrette valll Anche la fauné

1011,

P .o risorsa delle popolaz

tissima; pur tuttavia essa costituisce l'unicd risorsa (€L I o
¥ p C < e It . EE}IDEICH {:hﬂ l'D Y r

ﬁvilﬂPP“mes}’

1 vita ¢ difficilissima. Se (Gibuti deve la sua

d’indole prevalentemente strateglco-eco-

la ragion d essere degli altri centrl, 1
come Tagiura, Obock e

e - - % T :
1l suolo infine, per la sua stessa n:.ubtltu.::u:‘rfu g, L RESE
origing vulcanica, contribuisce a dare il piu misel
1l paese. .
facendo astrazione dalla

mterne, ¢
ben poco esista.
che per DbiSOED

In quanto a comunicazioni
ferrovia per Gibuti, puo dirsi che |
fatto ¢ nato pin per esigenze militarl
nomico.

Ouanto € stato
o sociale ed eco-
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La pilt importante delle m:dinarie .vie di comunicazione § |4 strada
camionabile che unisce All Sabiet, stazione sulla ferrovia, 3 Dikkil, oas;i
dell'interno. Inaugurata nei primi mesi del 1931%, qu:esta camionabile ha ynq
sviluppo di 55 chilometri ed ¢ larga una diecina di metri. Il posto dj Dik-
kil fu creato per sviluppare economicamente quelle regioni desertiche
e per pacificare le popolazioni, particolarmente gli Issa e i Dancalj sempre
in lotta fra loro; da Dikkil la strada dovrebbe essere prolungata da yng
parte verso il lago Abbe, sul confine etiopico, dall’altra verso ] lago
Assal, Tagiura e Obock, con lo scopo di creare il mezzo necessario per
il controllo delle regioni interne del paese. Fu annunciato che I"unico
scopo di questo programma stradale consiste nella valorizzazione "dj
una colonia rimasta finora, tranne Gibuti, in completo abbandono:
ma non si riesce a comprendere su quali basi e su quali risorse si possa
fondare I'opera di avvaloramento, dal momento che tanto il suolo che
il sottosuolo sono e saranno improduttivi, mentre i traffici commer-
ciall vengono attratti dalla vicina ferrovia. Piu plausibile & invece la
ragione militare ed evidente & pure quella politica: quando il programma
stradale fu posto allo studio, la confinanza dell’Etiopia negusita non era
certo elemento di sicurezza per le zone confinarie della colonia nelle quali
le tuborlente tribli, continuamente in lotta tra loro per 1l possesso dei
pozzi e delle scarse risorse dei pascoli, potevano agevolmente riparare
dopo avere compiuto predazioni e razzie. Ad avvalorare la tesi sta in-
fine la recente costruzione di una strada militare tra Gibuti e Dikkil,
la quale affianca sul lato settentrionale la ferrovia per un buon tratto.
Dato appunto il carattere militare dj questa strada, le sue condizioni di
viabilitd sono sconosciute.

Da Gibuti partono anche altre vie di comunicazione. Una & costi-

tuita dalla buona strada per la vicina Ambouli, lunga pochi chilometri
e formante un anello ad occid

ente di Gibuti. L’altra é data da una sem-
plice pista, in pessime condizioni e percid difficilmente percorribile dagli
autoveicoli, che raggiunge il confine della Somalia Britannica in dire-
zione di Zeila,

Le altre vie dj comunicazione sono rappresentate dagli itinerar!

carovanieri che terminano g Tagiura e Obock: ma esse oggi non hanno
Piu valore pratico.

Dagli elementi che fin
la Costa Francese dej Som
sulla vig dell’Estremo Orie
francn—etjnpica. [l

qui abbiamo riferito appare chiaramente che
all conta in quanto in essa vi e (Gibufi, pm-{rn
nte e del Madagascar e capolinea della ferrovid
resto di questa colonia non ¢ che un retroterra suffi-
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. emente esteso per mettere al sicuro la cittd da possibili incursioni
m}antﬁ siatori dancall. _ e Dy e
di razz di funzionari in disgrazia o In vena di economie, (:ibuti, no-
muu‘ o alto valore strategico ed economico, ha vlssqtnﬁpm: lunghi
i l} SU* .nticata dai Francesi, cul pure non ¢ mai dispiaciuto ac-
anni quasl dl_"fni reminenti pressso la vicina corte dei negus etio-
e p?SlZli i cﬁal dissidio italo-etiopico e poi la guerra e pol ancora
ok Sjjlﬂ b inattesa vittoria delle armi italiane in una col muta-
a mplda‘ ! lmmm. richiamato attenzione ed interessamento da
i 'Ch Stat?’ cia sull’isolata colonia. Indubbiamente ve n’era biscf-
s . Efﬂ;lm cure ;IEEL“SHHEI la colonia per assolvere nel modo m'1+
IOBEhS © T o di sbocco dell’Etiopia centrale, Ed ora la Francia
gliore il -SU\D c':fmp Dgcﬂrl.’; e non & pit disposta a considerare Gibutl
s mﬂﬂeﬂe I_-liﬂgi hn.mn:w.ra per alcuni affaristi 0 come una ¢ _.a:.ine cura »
o un_tE:I'I'Ejl'l igri. ma un importante posto di osservazione e di I.nﬂ—
4 fﬁ:iﬁ?;ﬁi l::l; c}uell'Eti{inu la cui valorizzazione € nel pensiero
:T:l desiderio di tutti gli Italiani.

nost

ANGELO VITTORIO PELLEGRINESCHI



