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fusto rastrema rapidamente ed & quasi sempre irregolare, inclinato, con
grossi rami,

I’Alghié ha invece il fusto pit1 regolare ma non raggiunge dimen-
gioni pari alle altre essenze: viceversa la sua rinnovazione & ottima
od esso & anzi I'unica specie che localmente si afferma anche in mezzo
al cespugliame.

11 sottobosco & costituito da molte specie tra cui possono menzio-
narsi come importanza, dopo varie specie di acacia e di rhus, l'erica
arborea. un rubus dalle grosse more rosco-gialle. cordie varie, hype-
ricum, arduina edulis, rosa abissinica, qualche felce, piante grasse ecc.
oce. Piii in basso, sul limitare del bosco cespi di una lahiata profumatis-
sima, del tutto simile al nostro timo, vengono a ricordarci le lontane

montagne della Patria, ove ebbe inizio la nostra vita di forestali.

Cent. Dott. GIUSEPPE MARIANI

L’ IMPIEGO DI AUTOGASSOGENI IN SOMALIA (%)

Sin dallottobre 1935 il R. Governo della Somalia riprendeva in
serio e ponderato esame il complesso prablema dello sfruttamento razio-
nale della boscaglia Somala in rapporto principale con I"autotrazione
a gassogeno, Studi, esperienze, applicazioni pratiche, legi slazione sul
gassogeni a carbone vegetale, hanno gia interessato e interessano tut-
lora seriamente il nostro paese, poverissimo dei comuni carburanti.
di cui & per la quasi totalita, tributario all’estero.

Qi osserva ancora che il gassogeno non ha raggiunto la perfezione
voluta per essere di pratica applicazione ai motori costruiti per 'uso
di benzina. o che il gassogeno potra rispondere solo su quei motori

che dovranno essere costruiti appositamente.

(*) Comunicazione acqunisita agli Atti dalla Presidenzn del Congresso.
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I dati di fatto dimostrano invece che I'industria Italiana ha co-
struiti gassogeni di facile, rapida e rispondente applicazione per
quasi tutti i tipi di motore di autocarro, e che parimenti, ha gia co-
struiti motori per essere azionati a gas di carbone.

La « perfezione » che taluni vorrebbero prima di applicare in
pieno l'autotrazione a gassogeno sara raggiunta in breve quando si
avra un discreto numero di autocarri attuali « adattati » per il nor-
male esercizio, o con motori costruiti « ex movo» a gassogeno. Ma
bisogna cominciare se si vuol poi perfezionare. Non dimentichiamo
che l'industria automobilistica si perfeziona di continue, basandosi
principalmente sui rilievi che si osservano su tutte le macchine In
esercizio.

Teoricamente il problema dell’autotrazione a gas di legna & ri-
solto da tempo in pieno: necessita ora 'applicazione su largo numero
e tipi di automezzi. In breve si elimineranno gli eventuali difetti degli
apparecchi, né verra diminuita la mole, migliorata la ubicazione,
perfezionato il funzionamento alla stessa stregua dei motori a benzina.

Il fatto che i boschi e le altre colture legnose dell’ltalia non pos-
sano dare tutto il legname o carbone mecessario allo SCOPO, NOMN Sus-
siste per la Somalia, che puo considerarsi fonte inesauribile per la
sua caratleristica boscaglia.

La superficie della Somalia puo cosi ripartirsi:

Zona nuda da vegetazione arborea 50%
Zona coperta da bozeaglia fitta 17%
Zona coperta da boscaglia media 17%
Zona coperta da boscaglia rada 169

Totale 100

Basta mettere in rapporto la immensa superficie territoriale di
questa nostra colonia (oggi ancora pitu ampliata) con la massa legnosa

utile ricavabile da un ettaro di boscaglia media. che sfruttata razional-
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mente, si calcola renda 120 quintali di legna (cifra molto bassa a con-
fronto dei boschi cedui e eedui composti dell'Italia) per stabilire I'in-
sente massa legnosa esistente, la quale anche con turni di taglio lun-
chi, & suscettibile a coprire abbondantemente il fabbizogno di com-
bustibile per nso domestico, sia degli indigeni che dei centri urbani e
delle eventuali industrie che polessero sorgere.

Fattore importantissimo cui bisogna tener conto & I'ubicazione
della boscaglia somala che in gran parte & percorribile con autocarri
con semplici piste ricavabili, senza bisogno di particolari impianti o
mezzi di trasporto, come invece avviene in Patria. Le esperienze per
I'sutotrazione mediante I'impiego di combustibili vegetali, si sono ese-
suite fino ad ora impiegando il carbone. Cio non esclude la possibi-
lita di usare anche direttamente la legna opportunamente pezzata, la
cui preparazione & facile ed assai economica date le limitate .dimen-
sioni che hanno i tronchi e rami della boscaglia. _

Le specie piti comuni della boscaglia e che piu si prestano alla car-
honizzazione sono quelle del genere Acacia, Albizzia, Boscia, Dobera
e Grewia, ecc. particolarmente 1'Acacia nilotica (nome indigeno Tugar)
e I’Acacia Seval (nome indigeno Fullai). Solo di recente s1 sono dizeipli-
nate le utilizzazioni con opportuni capitolati, mentre la carbonizza-
sione & fatta ancora col sistema della buca che da rendimento assal
basso come quantita e potere calorifico, con molti tizzi incombusti
(di ostacolo non lieve al gassogeno per le cosidette impurita di car-
bone) ¢ forte percentuale di umidita.

Una ponderata legislazione Forestale provvedera a disciplinare
razionalmente i tagli, sia dal lato tecnico che distributivo. nel senzo di
riservare alla produzione del carbone per gli autogassogeni le zone pros-
sime alle strade di comunicazione, tenendo presenti i bisogni della po-
polazione indigena, sia come legname da costruzione che per combusti-
bili, i pascoli, la necessita di mantenere coperta la vegetazione le dune,
che se dishoscate, originerebbero le sabbie mobili, con tutte le sue dan-
NOse conseguenze,

L'impiego di carbonaie metalliche, su vasta scala, aumenterebbero



poi la resa quantitativa e qualitativa del carbone. consentendo anche
I'impiego di manodopera nazionale (specialisti) e di indigeni (camali).

Allo stato attuale della tecnica coslruttiva, 1 gassogeni possono tro-
vare gia pratica applicazione sugli autocarri di tipo medio e pesante.

11 consumo medio di un autocarro & di Kg. 50 di carburante co-
mune. Per 100 Km. giornalieri di percorrenza ¢ pet 300 giornate lavora-
tive, il consumo annuo ¢ di Kg. 15.000 in media. Caleolando n. 2000 au-
tocarri in esercizip 1n tutto 1 territorio si ha un consumo annuo di
30.000.000 di chilogrammi di carburante.

Oltre al costo reale di questo, st considerino le difficolta di sbarco
¢ di trasporto alle varie basi di rifornimento col maggiore aumento di
peso dovuto ai recipienti. Vi & da rimanere perplessi sulle cifre esposte
ed & naturale domandarsi se non convenga <ubito afflrontare in pieno il
problema di attrezzare gradualmente gli qutocarri con gassogeni a car-
hone di legno.

L’'impiego diretto della legna non «i & poluto ancora sperimentare
praticamente in Somalia. non essendovi in posto gassogeni a legna da
applicarsi agli autocarri.

Si puo a priori aflermare che con gli autogassogeni a carbone &1 ha
una economia certa di benzina del 70%.

Le esperienze condotte fino ad ora dall’Autorita Militare in So-
malia, usufruendo di tre forni metallici REX e di tre autogassogeni
DUX (entrambi di produzione Italiana) su autocarri Ceirano 47C e
per percorsi:

Mogadiscio-Gorrahei ¢ ritorno (Km. 1220), carico utile q. 21,15 piu

di carbone;

Mogadiscio-Gorraei e ritorno (Km. 1220). carico utile q. 21,15 piu

q. 8 di carbone;

Mogadiscio-Presidio, servizi vari, carico utile q. 25;

hanno portato alle segnenti conclusioni:

1) Per agevolare l'avviamento che avviene in 5'/15 si fa uso
di benzina in ragione di Kg. 10 per 90 Km. di percorrenza a carico
completo e su strade parzialmente accidentate. Per la detta percor-

renza &i consumano Kg. 60 di carbone, cioé Kg. 1.500 per Km.

|
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2) L’autonomia di marcia & stabilita a Km. 90, il che importa la
necessita di depositi di carbone ogni 80 Km., anche per la necessita
di pulire il « depuratore » e il fornello con acqua, per non pregiudi-

care il perfetto funzionamento del gassogeno.

3) L'economia in benzina accertata & stata: sul percorso di
Km. 720 del 70% : sul percorso di Km. 1220 del 55% ; sui percorsi vari
nel presidio di Mogadiscio dell'80%.

4) 11 rendimento in potenza del gassogeno & inferiore del 20%
in media del motore a benzina, la velocita media & di Km. 18-20 orari.

5) In linea generale 'uso dell’autogassogeno e ritenuto relati-
vamente opportuno sulle lunghe percorrenze allinterno della colonia
per le condizioni stradali e per il rifornimento, mentre trova utile im-
piego nei servizi fatti entro brevi limiti (presidio) e nelle strade
(particolarmente quelle costiere) che consentano percorsi in facili
condizioni di marcia a pieno tiraggio (su lunghi tratti pianeggianti
con possibilita di applicare il rimorchio).

6) Si & concluso che i gassogeni possono essere sfruttati in So-
malia nei servizi di presidio ed in quelli costieri, perché solo in essi si
pud effettuare l'indispensabile manutenzione giornaliera dell’'appa-
recchio. |

Queste importanti risultanze e conclusioni sono dovute a com-
petenti e valorosi Ufficiali automobilistici del R. Esercito, i quali, mi
sia consentito dirlo, hanno studiato la questione dal punto di vista
tecnico e da quello logistico militare, in un momento particolarmente
speciale, cioé quello delle azioni belliche. E chi ha partecipato alle
azioni di guerra, non pud che condividere le loro conclusioni ben co-
noscendo Iimportanza vitale che in guerra avevano le autocolonne, le
quali nel minimo tempo possibile dovevano consentire spostamenti,
trasporti di uomini, munizioni. viveri e materiali. L'importante era di
arrivare presto e bene, su percorsi nuovi, improvyisati nella hoszcaglia.

con lunga autonomia di marcia. Durante e nei luoghi della nostra tra-
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volgente vittoria, non era tempo ¢ luogo possibile per pensare allim-
piego su vasta scala di autogassogeni ed ai conseguenti depositi di
combustibile ed acqua.

Ma ora che il soldato italiano in Africa & ritornato con le armi
a piede per riprendere le armi non meno nobili del tempo di pace per
potenziare economicamente tutto I'Impero, si possono riesaminare le
conclusioni alle quali gia i @ giunti. Le « cause negative » per le quali
si € ritenuto « relativamente opportuno I'impiego dell’autogassogeno
sulle lunghe percorrenze dell’interno » sono le condizioni stradali ed

il rifornimento di carbone ed acqua.

Strade. — E moto a tutti che il Governo Fascista sta affrontando
in pieno il problema stradale e che le arterie principali della colonia
(cioe quelle destinate al grande traffico) sono i1n via di essere sistemate
onde renderle percorribili in ogni stagione con minime soste, nei pe-

riodi delle pioggie.

Rifornimenti. — Nello stesso modo col quale si provvede a costi-
tuire depositi di benzina e di acqua si potrebbero costituire depositi di
carbone, ogni 80 Km. circa, possibilmente in prossimita di centri od
addirittura dove necessariamente sorgeranno cantoniere, posti di con-
trollo, vigilanza, ecc. In detti posti potrebbero essere parimenti costi-
tuiti depoziti di acqua per lavaggio griglie e per rifornimento radiatori.

L’approvvigionamento del carbone. la conservazione, il deposi-
to, ecc. non presentano difficolta di situazione, né egpese ingenti, L'indu-
stria Italiana & in grado di fornire a prezzi modici carbonaie metal-
liche di facile impiego, montaggio e trasporto. Per ogni gruppo di 4-6
carbonaie un capo operaio nazionale & sufficiente sia per fare eseguire
il taglio e I'approntamento della legna, che per la cottura del carbone:
la mano d'opera occorrente puo essere tratta dagl'indigeni. Come anzi
detto, la materia prima non manca, anzi con le carbonaie metalliche si
potranno utilizzare quasi tutte le specie costituenti la boscaglia anche
se di dimensioni ridotte, con maggiore rendimento quantitativo e qua-

litativo del materiale utilizzabile,

o

11 Gassogeno si compone del gemeratore che viene applicato su
un fianco della macchina (generalmente fra la cabina e la ruota ante-
riore, all’altezza della pedana), il depuratore ed il filtro sull’altro
fianco, uniti da un tubo di giunzione flessibile che prosegue dal de-
puratore, passa al filtro e va al motore.

Attualmente U'avviamento & molto facilitato ricorrendo all’ausilio
del gas di benzina; dopo di che quando il motore sia in grado di
compiere una ricca aspirazione viene impiegato totalmente il gas di
carbone. In seguito potra essere perfezionato anche l'avviamento in
modo da eliminare completamente I'impiego della benzina.

L’'industria meccanica italiana puo immediatamente approntare
tutii i gassogeni occorrenti e che sono di facilissima applicazione per
tutti 1 tipi di motore costruili per autocarri a gas di benzina, come
pure le carbonaie metalliche.

Il tipo impiegato in esperimento dall’Autoraggruppamento della
Somalia ha risposto in pieno: il nostro autista militare, dotato di

pronta intelligenza ne ha preso dimestichezza, anzi si e affezionato

ed immedesimato nell'uso del gassogeno. che del resto & di un'estrema

semplicita e non richiede sforzi e fatiche molto superiori a quelli
compiuti con i comuni motori. Se vi sara qualche minuto di perdita
di tempo nell’avviamento o per la pulizia della griglia, non dimenti-
chiamo che tali o simili inconvenienti si verificano anche per i mo-
tori a benzina particolarmente in quelli applicati sugli autocarri.
Un buon carbonaio delle nostre Alpi ed Appennino, che conosca
1l suo mestiere, sapra « cuocere » alla perfezione anche il carbone della
boscaglia somala, in modo che questo sia scevro da tizzi od altro,
cioe¢ che risulti dalla giusta ed omogenea cottura; si verra a togliere
le cosidette impurita dei carboni locali che vennero impiegati nel-
I'esperimento, Non & fuori luogo ricordare il miglior funzionamento
di un autocarro nel quale venne impiegato earbone prodotto in Italia

dall’Azienda di Stato Foreste Demaniali.
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Conclusioni. — Il problema dell’autotrazione a gas di carbone e
di pratica attuazione, occorre buona volonta e limitata spesa, che &
largamente compensata dalla reale economia di materia prima attual-
mente importata dall’estero. In questa colonia la benzina pud e deve
essere sostituita dal carbone di legna. Valorizzeremo anche questi com-
prensori di boscaglia attualmente a reddito limitato o quasi nullo e
che oggi servono solo a soddisfare le poche esigenze della popolazione
indigena.

Pure in questo campo si rispondera alle direttive del Duce di
valorizzare in pieno tutto quanto puo darci guesta terra d’Africa. Par-
ticolarmente in Somalia che ha abbondante produzione legnosa, d1
cui solo un limitato quantitativo pud tecnologicamente ed economi-
camente destinarsi alle varie industrie. Infine gli autogassogeni pos-
sono trovare utilissimo ed economico impiego nell’agricoltura, oltre
che per i trasporti, nei traini di macchine agricole (dissodamenti, ara-
ture) ed anche negli impianti fissi e semifissi (pompe per irrigazioni,
sgranalrici, ecc.).

Avremo la certezza della nostra indipendenza ed autonomia anche

nel campo dei trasporti, problema di vitale importanza per questi

vasti territori.
Prof. ANTONIO FERRARA

LE INDUSTRIE AGRARIE DELL’A. O. 1. (%)

(Riassunto)

Accennato all'importanza che riveste il problema della industria-
lizzazione dei prodotti agrari nel quadro della valorizzazione dell’A.

0. I., problema dipendente da ragioni di ordine tecnico, economico.

(*) Comunicazione data per letta nella seduta antimeridiana del 14 aprile.




