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[l problema della utilizzazione economica della Somalia
meridionale si puo considerare distinto in tre questioni principali:
I'utilizzazione del Giuba e delle sue terre rivierasche; l'utilizza-
zione analoga dell’Uebi Scebeli; quella della boscaglia. Special-
mente le prime due sono entrate nella coscienza coloniale della
Nazione, che ha seguito con vigile premura le vicende dell’an-
nessione dell'Oltre Giuba e si & interessata in modo particolare
alle esperienze agricole della Societa diretta dal Duca degli
Abruzzi. Peraltro & da dubitare che I'importanza del Giuba come
via di penetrazione nelle terre piu occidentali della Colonia e poi
verso le prmmcw finitime = dell’Abissinia meridionale, nonche
quale mezzo di irrigazione delle vaste terre rivierasche del basso
corso, prumetlenmsume, sia stata ben compresa dagli Italiani in
gEIIEl’ﬂlL, tanto piu che l'aspetto della questmne, dopo che il X,
territorio sulla destra del fiume & entrato in nostro possesso, si g
presenta diverso. :

Percid & utilissima la recente pubblicazione del R. Governo R
della Somalia Italiana che ha per titolo “Il Giuba , ed & la prima FhE
di una serie di Monografie delle Regioni della Somalia che: qual g
Governo, con sicuro e geniale intuito di cio che & ueuassarm RREY O
per diffondere la conoscenza dei nostri Possedimenti -ver:st;

I'Oceano Indlanu, si ripromette di pubbhcare (). AT SRR _'

-

o N ;":T:E\*-""'I'.
L’opera ha il suo fondamento in una rmugniai“
ordinata dal Governo della Colonia ed mgg;tg lal Ce

.-'* 'H“F

() R. Governo della Somalia Italiana : m@w 2
Num. 1. ﬂ' GM::. con :5 l‘ul:n:lpia Em:r! _,’mjazg» av .1+ %l
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G. B. Carniglia con lo scopo principale di determinare I caratteri

del Giuba ner riguardi della sua navigabilita e di raccogliere

tutte le notizie utili per la maggior conoscenza del corso d'acqua
come via di comunicazione delle varie regioni della Somalia
meridionale fra loro e con le terre d'oltre confine.

La ricognizione ebbe inizio da Dolo e fu proseguita fino
alla foce del fiume (percorso complessivo 786 Km.) rilevando
topograficamente con sistema speditivo (bussola, telemetro Barr
Straund, eventualmente sestante a canna metrica) tutto i1l corso
del fiume. Il risultato di tale rilievo ¢ minutamente esposto nella
parte seconda del libro, che contiene cosi una guida particola-
reggiata del fiume, integrata dalle tavole topografiche ove e di-
segnato Il corso del Giuba alla scala di 1:150 000 e da altre
ove 1 tratti pit importanti sono disegnati alla scala di I : 30 000
e la foce alla scala di 1: 15 000.

Contemporaneamente il Carniglia eseguiva le osservazioni
;-E.ulla. natura dc:‘I fondo e dei terreni rivieraschi, raccogliendo cosi
un ricco materiale che ha servito a compilare una descrizione
sistematica del territorio attraversato dal flume, anche sotto
["aspettu antropico, ed ha fornito una base sicura alle molte con-
siderazioni e proposte che egli fa in relazione agli scopl assegnati
alla ricognizione, :

Riassumiamo i punti essenziali di questa descrizione. 1l tratto
Dolo-Lugh-Maraile (135 Km.), che corre in terreno collinoso, ha
and_am-:;-t}m sensibilmente rettilineo e letto regolare, ma non é
navigabile per la formazione continua di banchi mobili; le regioni
che attraversa, salvo qualche breve tratto, sono povere e spopolate.
dDdFi E;Ijn.“hf a HHI‘E:L‘I‘HII}JS Km.) il territorio ¢ pure collinoso o
ad alliplano, ma le alture s : N vari tratti 3
r:n*:-.icchléz qu;:.a'm SCorre ]t;iv:?lit;;ﬂ:]l;ﬁ:Im:;llflt :M[-] H-t-““-ﬂl s
fondo irregolare che presenta serj uslwfmli *feli[jrr “*“_‘T:: li{'l e

Invece da Bardera alla f . 1] E:"|~ La-d ]ITHIngUH“ ‘
un carattere uniforme (si Lr*iiiL rlli “:]'” }ilrﬂlnil- N H:.m s

| . : percorso di 6oo Km.), non
Fr&segrta u;tacuh ver: e propri alla navigazione ; i '{_lur!ivi::; del
etto digrada regolarmente ' are dell: | o
attravergsate, mincanﬂ Illti'zzli-:ﬂ:g:?dl?il:lfLHd-l q}uula 2¢ s reglon)

: _ le, ¢ della corrente ha un
}Jrnthln mdenl? IEJI.'I.UUE;, pit regolare, e le colline son quasi sempre
ontane dalle rive. A circa " “ il A b
a risentire il flusso e riﬂuaira dt-ﬁa ?1?’]11111”% -]'[ .11111111:: eeintls
Giuba, per quanto ingombrata da ban;hid; LU%IFL@ 0 o

nobilt d;j
senta le caratteristiche dell’estuario.

A mano a mano che o ot pl
¢ da Bardera 51 scende verso SLI(], 1

sabbia, pre-
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terrent laterali migliorano rapidamente e gli Indigeni hanno di-
}.nw;r:-m.n n mjulti tratti, cercando di utilizzare le plaghe di piti
tacile irrigazione. Cosi i villaggi cominciano ad essere frequenti
a sud di Anole (circa 75 Km. a valle di Bardera): a valle di
Urufle la boscaglia quasi sparisce e le coltivazioni di dura, ba-
Nd4ne, sesamo e granturco sono continue ed in progressivo au-
mento. ﬁ% Gelib st entra nella Goscia vera e propria, una delle
regiont pia produttive della Somalia; ivi la successione di vil-
laggi & continua, i terreni ottimi ¢ le zone coltivate sono inter-
rotte solo eccezionalmente da qualche tratto ancora rivestito dalla

boscaglia,

Venendo ad esaminare il Giuba come via di comunicazione,
I"'A. osserva anzitutto come il tratto Dolo-Lugh sia impraticabile
alle 1mbarcazioni a causa della instabilita del fondo. Condizioni
pii difficili ancora presenta il tratto LLugh-Bardera a causa delle
rapide che lo interrompono, né si pud pensare a regolarizzazione
del letto del iume poicheé cio importerebbe spese enormi. Quindi,
sebbene 1n linea di principio convenga spingere la navigazione
del fiume quanto piu a nord sia possibile per facilitare 1 rapporti
col paesi oltre confine, di fronte alle condizioni reali del Giuba
appare piu opportuno lo studio di una strada fra Bardera, Lugh
¢ Dolo. Questa potrebbe essere una strada rotabile e, sviluppan-
dola attraverso I'Oltre Giuba, si potrebbe fare molto piu breve,
circa 2zoo Km. invece di 350 che dovrebbe sviluppare la strada
lungo la riva sinistra; si noti por che da questa parte 1l tratto
da l.ugh a Dolo dovrebbe percorrere un terreno particolarmente
difficile.

[l tratto normalmente navigabile del Giuba si riduce cosi a
quello, lungo circa 600 Km., che da Bardera conduce alla foce,
ed anch'esso solo dalla meta di aprile alla prima meta di no-
vembre e per scafi da m. 0,60 a 0,70 di pescagione. Certo anche
per assicurare queste modeste condizioni occorrera fare qualche
lavoro, ma si tratta di cose di poca entitd e la spesa necessaria
sard compensata largamente dall’aiuto che un buon servizio di
navigazione apportera alla messa in valore delle regioni situate
lungo il fiume, messa in valore che altrimenti non sarebbe pos-
sibile.

Condizioni decisamente migliort di navigazione del Giuba
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s1 otterrebbero poi attuando un ardito progetto che il Carniglia
propone. Gran parte del tratto Lugh-Bardera si presterebbe assai
bene, secondo I'A., ad essere trasformato in un vastissimo bacinc
di riserva, ampliato con I'inondazione di alcune striscie di ter
reno lungo il fiume, le quali ora sono plaghe deserte senza vits
ne possibilita di vita e percio allagabili senza danno.

La massa d’acqua cosi accamulata regolarizzerebbe la portats
del fiume nel tratto navigabile Bardera-foce che assumerchhe

cosi un assetto stabile e diverrebbe una specie di canale a jen-

denza limitata nel quale la navigazione si potrebbe esercitare
tutto I'anno con scafi di 1 metro di pescaggio.

Non si pud a meno di convenire nella bonta di questo pro:
getto che assicurerebbe la navigazione permanente del Giuba,
tanto piu considerando quanto osserva I'A. cirea le attuali tendenze
del traflico nel paese. Mentre le linee antiche di scambio e d
traftico della regione del Giuba portavano da Bardera su Brava
perche, prima della liberazione degli schiavi, le rive del fiume
erano disabitate, ora invece si accentua la tendenza 2 SErviIrsi
del ﬁun}e, fvia piu facile ed economica per i trasporti, perche le
popolazioni liberate sono in deciso aumento sulle terre riviera.
sche ; si calcola vi siano pit di 20000 liberti sulle terre delle
due rive pin atte ad una immediata messa in valore.

_ La sistemazione del fiume con il grandioso bacino a monte
di Bardera avrebbe anche altri importanti vantaggi per l'agri-
coltura. Infatti essa permetterebbe dj irrigare con facilita le plaghe
atte ad una messa in valore agricola con opportuni impianti di
pompe galleggianti ed automoventi i quali, spostandosi lungo le
rive, darebbero con facilita ed economia Pacqua alle I}iantazmni
che ne hanno bisogno, sistema questo largamente seguito nej
fiumi dell’Africa occidentale. h |

Come & noto, i. terreni lungo il Giuba a valle dj Dugiuma
SOno spesso malaricl per ristagno di dcque provenienti dalle
plogge e dalle inondazioni. La sistemazione proposta dal Carniglia
eviterebbe le inondazioni ed allora le acqﬁt— stagnanti c;m: E.r{:ar-
Ufﬁ:ngunu.da esse sparirebbero, mentre quelle provenienti dilie
plogge si potrebbero facilmente drenare verso 1l fiume : cosi |
terrent si asciugherebbero ben presto e la malaria spari;'ebbe.
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~ Una volta rimosso il pericolo della malaria, I"'tmmigrazione
bianca, la quale nella nostra Colonia trova condizioni climatolo-
giche ed 1gieniche migliori che nelle altre regioni equatoriali
dell’Africa, potrebbe essere indirizzata verso le terre del basso
Giuba. Volendo tener conto di una striscia di soli ro Km. di
profondita, lungo le due rive, si avrebbero almeno 7000 Kmgq.
di terre di primo ordine, bagnate da un gran fiume ed atte a
tutte le colture tropicali, accessibili al piccolo capitale, sola forma
I colonizzazione che I’A. ritiene possibile in questa parte della
>omalia, dove si crede preferibile impiantarla per zone limitate,
in modo che pochissimi bianchi possano facilmente dirigere e
sorveghare 1 lavori degli indigeni, vivendo a contatto con essi.
In tempi di cosi fervida ricerca di sboechi per la nostra emigra-
zione agricola queste considerazioni ci sembrano meritevoli del

{

magglore interesse.

Peraltro la piena utilizzazione del Giuba da Bardera alla
foce per la navigazione fluviale e subordinata alla risoluzione di
un importantissimo e fondamentale problema, quello della unione
del fiume al mare. Il Carniglia esamina la soluzione fino ad ora
discussa che é quella del collegamento della riva destra mediante
strada e ferrovia col porto di Chisimalo. Questo, egli dice, si
presenta attualmente come un’ampia rada aperta a tutti 1 venti
da Est Nord-Est a Sud Sud-Ovest e per di piu, di non facile ac-
cesso a causa di una estesissima barra corallina che la fronteggia
alla distanza di circa tre miglia, cosicche v1 s1 possono ricoverare
solamente sambuchi di piccolissimo pescagglo. Percid questo co-
siddetto porto dovrebbe essere sistemato ed organizzato con lavori
dispendiosissimi ai quali si dovrebbero aggiungere quelli per la
costruzione della strada e della ferrovia di collegamento al fiume
(22 Km.) dove, in vicinanza della foce, si organizzerebbe infine
un porto fluviale.

Basta accennare i termini di questa soluzione per rilevare
le difficolth e I'enorme spesa della sua messa in atto. Percio
I'altro progetto che I’A. prupugnalsi impone subito all’attenzione
del lettore. Attualmente l'accesso alla boceca del fiume & reso
difficile da banchi di sabbia, ma la bocca stessa non & chiusa da
formazioni deltizie perche 1 materiali convogliati dal fiume ven-
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gono rapidamente trasportati dalle forti corventi marine parallele
alla costa, cosicche il Carnigha ritiene che, scavata sulliciente
mente la bocca e convogliata la massa delle acque a contatto
delle correnti littoranee mediante due dighe gettate in direzione
opportuna, nessun ulteriore insabbiamento sarecbbe possibile e
percid la bocea stessa potrebbe essere trasformata in un buon
porto-canale. Questa soluzione del problema dello sbocco del
Giuba al mare permetterebbe di collegare, senza I'intermediario
di strade e ferrovie, il trasporto marittimo al trasporto fluviale
con un vantaggio che non ha necessita di illustrazione.

La interessante monografia comprende anche un progetto
molto particolareggiato per il servizio di navigazione sul fiume
ed esulando dalle questioni puramente tecniche contiene conside-
razioni originali sugli scambi delle diverse regioni della colonia
fra loro e con quelle finitime dell’Abissinia. A questo proposito
1l Carniglia propugna una nostra azione commerciale diretta sulle
terre Arussi - Gilam - Sidana, protetta con opportuna azione
politica anche presso il governo abissino, e ci dice che qualche
carovana ¢ gia stata organizzata con questi criteri, riportando
un buon successo.

Egli ritiene che occorra entrare in diretto contatto con gli
indigeni senza servirsi del tramite del commerciante arabo, ge-
neralmente inviso. Cosi si invoglieranno i commercianti delle
provincie abissine di confine a visitare i nostri mercati.

Splendide e suggestive fototipie illustrano il volume che ho
cosi riassunto. Sono ben 25 tavole del formato in 8° grande e
che rappresentano vedute del fiume o delle sue rive nei tratti
piu caratteristici; tutte benissimo riuscite. La veste tipografica,
ricca ed accurata, fa onore allo stabilimento che ha edito il
volume.

Luict GIANNITRAPANI.



